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1 Aufgabenstellung

Der Markt Wendelstein wird von drei Staatsstrafien
und einer Kreisstrae erschlossen bzw. durchschnit-
ten. Das Verkehrsautkommen vor allem im Zen-
trum des Hauptorts ist dadurch relativ hoch. Die
Aufenthaltsqualitét im StraBBenraum ist dadurch
insbesondere in den HauptgeschdéftsstraBen meist
unbefriedigend.

In den ndachsten Jahren wird ein weiteres Anstei-
gen des motorisierten Individualverkehrs erwartet,
welcher bereits heute das Ortsbild dominiert. Be-
grenzte Platzverhdlinisse, speziell im Kernbereich,
resultieren in einer konflikttréchtigen Flachenkon-
kurrenz zwischen den verschiedenen Verkehrs-
mitteln. Ein weiterer Ausbau der bestehenden
Verkehrsanlagen um mehr Kapazitéten for den Kfz-
Verkehr zu generieren wird als kontraproduktiv for
eine nachhaltige Ortsentwicklung angesehen. Der
Markt Wendelstein ist daher bestrebt, den Umwelt-
verbund zu starken. Mit dem Verkehrskonzept sol-
len Méglichkeiten aufgezeigt werden, wie der Um-
weltverbund (FuBBgdnger- und Radverkehr sowie
OPNV) gestérkt und nachhaltige Mobilitétsformen
(z.B. E-Mobilitét) geférdert werden kénnen.

Die Erstellung des Verkehrskonzeptes soll konkrete
MaBnahmen anstoflen und zu einer nachhaltigen
Verkehrsentwicklung beitragen, die mit den Zielen

der Ortsentwicklung vereinbar ist. Hervorzuheben
ist hierbei, dass ein konkreter Handlungsleitfaden
mit direktem Umsetzungsbezug entstehen soll. Ein
Schwerpunkt liegt auf der Integration nachhaltiger
Mobilitétsoptionen, sowie auf Maflnahmen der
Offentlichkeitsarbeit und des Service, um Anreize
fur ein veréndertes Mobilitatsverhalten zu schaffen.

Der Bearbeitungsbereich erstreckt sich auf das ge-
samte Wendelsteiner Gemeindegebiet mit Betrach-
tung der Uberdrilichen Schnittstellen. Die Ortsteile
werden entsprechend bericksichtigt.

Es werden Daten Gber die aktuelle und kinftige
Verkehrszusammensetzung und -struktur benétigt,
da die vorliegenden Verkehrsdaten veraltet oder
lickenhaft sind. Diese Erhebungen fanden im
Sommer und Herbst 2021 statt.

Auf der Grundlage umfangreicher Verkehrserhe-
bungen und einer Haushaltsbefragung wird ein
Verkehrsmodell fir den Markt Wendelstein erstellt.
Damit kénnen verkehrliche Fragestellungen und
Planungsansétze des Marktes Wendelstein fur die
kommenden Jahre, wie z.B. die Verkehrswirksam-
keit alternativer VerkehrsfGhrungen oder alternati-
ve Konzepte, nachgewiesen werden. Es wird auch
untersucht, wie eine sinnvolle und vertrégliche
Ordnung des Verkehrs entwickelt werden kann.

Abbildung 1: Blick auf Wendelstein
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2 Bestandssituation

Wendelstein ist ein Markt im Freistaat Bayern und
liegt im mittelfrénkischen Landkreis Roth. Der Ort
befindet sich ca. 13 Kilometer siddstlich vom
Nirnberger Stadtzentrum entfernt. Das Stadtgebiet
von Nurnberg grenzt direkt nérdlich an das Ge-
meindegebiet Wendelsteins an, im Osten der Ge-
meinde befindet sich Feucht, im Siden Allersberg
und im Westen Schwabach. Wendelstein besteht
aus insgesamt 10 Gemeindeteilen: Wendelstein,
Neuses, Kleinschwarzenlohe, Grofischwarzenlohe,
Sorg, Raubersried, Réthenbach b. Sankt Wolfgang,
Nerreth, Sperberslohe und Dirrenhembach.
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Abbildung 2: Lage Wendelsteins im Raum

2.1 Verkehrliche Anbindung

Der Markt Wendelstein ist im Norden Uber die An-
schlussstelle ,Wendelstein” direkt an die Bundes-
autobahn 73 angebunden, welche nach Nirnberg
und im weiteren Verlauf nach Suhl fihrt. Durch die-
se besteht weiterhin Anschluss an die A6 (Amberg
— Heilbronn) und an die A9 (Berlin — Minchen).
Die Gemeinde ist an die A6 zusatzlich durch die
Anschlussstelle ,Schwabach” und an die A9 durch
die Anschlussstelle ,Feucht” angebunden. Im Orts-
teil Neuses besteht eine Anbindung an die Bun-
desstrafle B2 (Bayreuth — Augsburg) sowie an der
Anschlussstelle ,Feucht” eine Anbindung an die B8
(Wirzburg — Regensburg). Mit der Durchschnei-

2

dung und Tangierung der Staatstraffen St2239
(Nordost — Sudwest;), St2225 (Nord — Sidost)
und S$t2406 (Nord — Sid) des Gemeindegebiets,
ist Wendelstein in alle Himmelsrichtungen an das
Uberériliche Strafennetz angebunden. Daneben
gibt es mit der Kreisstrale RH1 noch eine regiona-
le Verbindung zu der Nachbargemeinde Leerstet-
ten/Schwanstetten.

Die innerériliche Verkehrsstruktur ist in den Anlagen
1 dargestellt. Das Netz der klassifizierten Strafien
wird durch HauptverkehrsstraBBen (Heinrich-Wich-
Strafle, Bergstrafle, Raubersrieder Weg, Bierweg,
TalstraBe, Leerstetter StraBBe, Further Straf3e, Haupt-
strafle, Réthenbacher Strafle, Sperbersloher Strafle,
Ostring, Richtweg, Am Kohlschlag, Wendelsteiner
Strafle, Alte Salzstrafle und Nibelungenstrafie) so-
wie durch ErschlieBungs- bzw. Verbindungsstrafien
(Allerheiligenweg, Hermann-Hetzel-Straf3e, Mittel-
weg, Raubersrieder Weg, AuBere Further Strafe,
Querstrafle, Richtweg, Blitenstrale, Mozartstrafle,
SchubertstraBe, Stdring, In der Gibitzen, In der
Lach und Feuchter Strafe) ergdnzt. Die restlichen
StraBen, mit Ausnahme von land- und forstwirt-
schaftlichen Wegen und den Gewerbestralen im
Gewerbegebiet, sind Wohnstraen und ergénzen
mit den zahlreichen Fu3- und Radwegeverbindun-
gen das Netz.

Weitere Schwerpunkte bilden die Industriegebiete
Am Kohlschlag und Wilhelm-Maisel-Strafle, wel-
che sich im Osten Wendelsteins befinden (vgl.
Anlagen 1.1 - 1.3). Dort sind zahlreiche Unter-
nehmen angesiedelt, womit Wendelstein zu einem
bedeutenden Wirtschaftsstandort zéhlt.
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2.2 Ruhender Verkehr

Das Stellplatzangebot des Ortszentrums ist in An-
lage 2 dargestellt. Der Umgriff ist in etwa durch
die ForststraBBe bzw. die Untere Kanalstrafe und
die Schwarzach im Norden, die Grund- und Mit-
telschule im Osten, die Schwabacher Strafe und
In der Au im Suden und die Jegelstrafie im Westen
abgegrenzt. Im Altort selbst (in etwa im Bereich des
Kopfsteinpflasters) gelten zwei Zonenregelung mit
einer Parkzeitbeschrénkung von 60 bzw. 120 Mi-
nuten. In diesem Bereich stehen ca. 90 Parkmég-
lichkeiten zur Verfigung. AuBerhalb des Altorts gibt
es ca. 260 weitere Stellplétze ohne zeitliche Be-
schrénkung. Auch hier handelt es sich z.T. um Park-
flachen ohne Markierung, so dass es sehr auf die
Disziplin der Parker ankommt, wie viele Fahrzeuge
abgestellt werden kénnen. Der gréfite Standort ist
hierbei die Stellfliche am Knotenpunkt Nirnber-
ger StraBBe/HauptstraBe/Schwabacher Strafle. Alle
Stellplétze im Untersuchungsgebiet sind gebUhren-
frei.
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Abbildung 3:  Parken in Wendelstein

2.3 Qﬁenflicher Personennahverkehr
(OPNYV)

Ein direkter (S-)Bahnanschluss existiert in Wendel-
stein nicht. Die néchstgelegenen R-/S-Bahnhéfe,
durch die unter anderem eine Verbindung nach
Niurnberg besteht, befinden sich ca. acht bis zehn
Kilometer entfernt in den Nachbargemeinden
Feucht und Schwabach. Auch die U-Bahnstation
NuUrnberg-Langwasser liegt etwa acht Kilometer
entfernt. An der Haltestelle Langwasser Std befin-
det sich ein grofler Park & Ride Parkplatz, die Hal-
testelle Langwasser Mitte ist mit den Buslinien 602,
603, 610 und N60O in etwa 15 Minuten von Wen-
delstein aus erreichbar. Zu StoBzeiten verkehrt die
U1 mindestens im Finf-Minuten-Takt und befér-
dert Fahrgéste in ca. 13 Minuten zum Nirnberger
Hauptbahnhof. Dieser sowie der Regionalbahnhof
Allersberg (Rothsee) befinden sich ebenso in einem
Umkreis von unter 20 Kilometer.

Der Busverkehr in Wendelstein ist in den Verkehrs-
bund GroBBraum Nurnberg (VGN) integriert. Ins-
gesamt wird Wendelstein von zehn verschiedenen
Regionalbuslinien befahren, mit denen unter an-

derem Verbindungen nach Nurnberg, Schwabach,
Roth, Allersberg oder Feucht bestehen. Bis Ende
2019 gab es zusatzlich noch die Linie 651, welche
allerdings eingestellt wurde und nun von der Linie
51 mitbedient wird.

= = _ ._._" — __.._._ - -- g __,I : {:_3—'

Abbildung 4: Regionalbus in Wendelstein
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Seit dem Frihjahr 2022 verkehrt zusétzlich die
neue Linie 606 von Sperberslohe Uber Wendel-
stein und Kleinschwarzenlohe nach Schwabach mit
sechs werktéglichen Fahrtenpaaren und zwei an
Samstagen.

Der Fahrzeitraum, die Fahrtanzahl und der Taktver-
kehr variiert stark zwischen den unterschiedlichen
Linien. Keiner der Buslinien hat einen durchgehend
festen Taktverkehr. Die Linien 51, 601, 602, 610
und 678 weiflen jedoch zeitweise einen festen Takt-
verkehr auf. Zudem variiert bei einzelnen Linien die
Fahrtabfolge innerhalb des Gemeindegebietes von
Wendelstein haufiger, was die Lesbarkeit und Ver-
sténdlichkeit von Fahrplanen erschwert. Zum Teil
ist der Busverkehr stark auf den Schilerverkehr
ausgerichtet (v.a. Linie 89, 502 und z.T. 604). Dies
wird vor allem dadurch ersichtlich, dass einige Re-
gionalbusfahrten nur an Schultagen durchgefihrt
werden und nur zu typischen Schulzeiten verkeh-
ren.

Die meisten Linien — mit Ausnahme der Linien 89,
502, 602 und 603 — werden auch an den Wochen-
enden bedient. Davon finden bei den Linien 604,
676 und 678 nur Fahrten an Samstagen, nicht
aber an Sonntagen statt. Mit allen Linien — abge-
sehen von der Linie 601 — besteht ein Anschluss zu
einem (S-)Bahnhof oder einer U-Bahnhaltestelle,
wodurch Umsteigebeziehungen vereinfacht wer-
den. Neben den Regionallinien verkehrt zudem
eine Nachtbuslinie (N60) in den Néchten von Frei-
tag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag im
Stundentakt. Zwischen Sperberslohe und Réthen-
bach b. St. Wolfgang verkehrt weiterhin ein Lini-
enbedarfstaxi (entspricht Rufbus der Linie 601 au-
ferhalb der Kernzeiten) und zwischen Schwabach,
Rednitzhembach und Neuses ein Anrufsammeltaxi.
Dabei ist jeweils eine Anmeldung mindestens eine
Stunde vor Fahrtantritt erforderlich. Der Verlauf der
Buslinien mit Haltstellen und Einzugsbereichen ist
in den Anlagen 3.1-3.3 dargestellt. Eine ausfihrli-
che Tabelle mit den Charakteristiken des OPNV in
Wendelstein ist in Anlage 3.4 angeheftet.

Im Grofien und Ganzen ist die Haltestellendichte
im Gemeindegebiet Wendelsteins relativ gut. Fast
alle Bereiche, mit Ausnahme einiger Randgebie-
te, dem &stlichen Bereich von Kleinschwarzenlo-

he, dem &stlichen Bereich des Gewerbegebiets
Wilhelm-Maisel-Strafle und einem gréfleren Teil
im Westen und Osten von Réthenbach b. St. Wolf-
gang, liegen in einem Entfernungsradius von 400
Metern, was einem fuBléufigen Weg von ca. finf
bis sechs Minuten Gehzeit entspricht.

Auch die Haltestellenausstattung ist insgesamt
recht gut. Fast alle Haltestellen sind Gberdacht, mit
einer Sitzgelegenheit ausgestattet, sowie mit Aus-
hangfahrplénen und einem Haltestellenschild ver-
sehen. Ebenso befinden sich an vielen Haltestellen

neuen Radsténder.

Abbildung 5: Haltestelle Schwarzachbriicke Grofischwarzen-
lohe

In Orten mit einer schlechteren OPNV Anbin-
dung besteht zusatzlich das Angebot einer Mit-
fahrerbank. In Wendelstein gibt es insgesamt vier
Mitfahrerbank-Standorte:  Wendelstein  (Richtweg
an der Ausfahrt auf die Staatsstrafle auf Hohe
der Firma Gienger & Funk), Kleinschwarzenlohe
(Ortsausgang aut Hohe der Allerheiligenkirche),
Neuses (Ortsausgang Richtung Kleinschwarzenlo-
he auf Héhe der Einmindung Am Wiesengrund)
und Sperberslohe (Allersberger Strafe am Orts-
ausgang Richtung Wendelstein). Wer eine Mitfahr-
gelegenheit braucht, setzt sich dabei auf eine der
dafir vorgesehenen Bénke und wartet darauf, dass
ein Fahrzeug anhélt und man mitgenommen wird.
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Abbildung 6:  Mitfahrerbank Gemeinde Wendelstein (Quelle:
Markt Wendelstein 2017)

2.4 Radverkehr

Die Radverkehrsinfrastruktur ist ebenso den An-
lagen 1 zu entnehmen. Im Bereich Radverkehr
ist Wendelstein bereits auf einem guten Weg. An
einigen stark befahrenen innerérlichen Haupt-
verkehrsstrafBen wie Am Kohlschlag oder der R&-
thenbacher Strafle sind Sicherheitsvorkehrungen
for Radfahrer (Radweg, Radfurten etc.) vorhanden.
Auch in Wohngebieten ist durch die gréfitenteils
flachendeckenden Geschwindigkeitsbeschrénkun-
gen auf Tempo 30 eine sichere und komfortable
Fortbewegung mit dem Rad gegeben. FuB- und
Radwegeverbindungen abseits der Straflen er-
génzen das Netz. Jedoch zeigt das Radwegenetz
auch noch einige Licken, die es zu schlieBen gilt.
Verbesserungspotenzial liegt vor allem an Haupt-
verkehrs- bzw. ErschlieBungsstrafien, wie der Sper-
bersloher Straffe vor. Hier missen Radfahrer bei
einer zugelassenen Héchstgeschwindigkeit von 50
km/h ohne Schutzmaf3nahmen im Verkehr mitfah-
ren. Durch das Radwegenetz ist auch ein Grofiteil
der Verkehrsmagnete — hauptséchlich durch Rad-
wege oder durch entsprechende Geschwindig-
keitsregulierung — gut erreichbar.

Abbildung 8: Radwegebeschilderung mit Querungshilfe

Abbildung 7: Radweg entlang der St2225

Verbindungen zu den zugehérigen Ortsteilen sind
meist —wenn auch feils lickenhaft — durch Radwege
gegeben. Positiv hervorzuheben sind die zum Teil
beleuchtenden Gberértlichen Radwege in Waldge-
bieten. Durch den Finf-Flisse-Radweg oder den
Radwanderweg Nirnberg-Rothsee-Altmihltal sind
beispielhaft auch Uberregionale (Fern-)Radwege-
verbindungen gegeben. Weitere Uberdriliche Rad-
wegeverbindungen bestehen durch die Einbindung
in das Radwegenetz der Stadt Nirnberg und dem
Landkreis Roth.

B
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Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fur die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegrinden. Vor al-
lem im Ortskern oder auch an Einkaufsméglich-
keiten besteht ein noch ausbaufdhiges Angebot an
Abstellméglichkeiten, wodurch viele Fahrradfahrer
darauf zuriickgreifen, ihre Fahrrader an Béumen
oder Pfosten abzusperren.

Die weitgehend flache Siedlungsstruktur in Wen-
delstein stellt fir den Radverkehr gute topographi-
sche Bedingungen dar und somit ein grofies Poten-

zial einer méglichen Verlagerung des MIV auf den
Radverkehr.

2.5 Verkehrsentwicklung seit 1990

Abbildung 9 zeigt die Ergebnisse der bayerischen
Verkehrsmengenkarten fir ausgewdhlte Stellen
in und um Wendelstein. Die DTV-Werte (DTV =
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke), die von
der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staats-
ministerium des Inneren im 5-Jahres-Rhythmus
(1995, 2000, 2005, 2010 und 2015) erhoben
werden, vermitteln einen Eindruck Uber die unter-
schiedliche Verkehrsbedeutung und -entwicklung
der Uberérilichen Straflen in Wendelstein. Auf Ab-
bildung 10 ist zusétzlich die rgumliche Lage der
Marktgemeinde in seinem Umfeld mit den jewei-
ligen DTV-Zéhlstellen zu erkennen. Es zeigt sich,
dass an den Zéhlstellen im Laufe der letzten Jahre
relativ unterschiedliche Entwicklungen zu beob-
achten sind.

1 - 512406 Kleinsch lof 1

2 - RH1 GroBsct lok ]

3 - 512225 sidlich Sperberslohe

4 - 512225 nérdlich berslof J

5 - RH17 nérdlich Sperberslot | Y

1995
O 2000
[ 2005
M 2010
W 2015

6-5T2239 nérdlich Réthenboct 1

L]

7-5T2225 nérdlich Réthenboct

0 5000 10000 15000 20000

Abbildung 9:  Verkehrsentwicklung (DTV-Werte) in und um
Wendelstein von 1995-2015 (Datengrundla-
ge: Verkehrsmengenkarten des Freistaat Bay-
ern, Oberste Baubehérde (1995, 2000, 2005,
2010, 2015))

Die hochsten Verkehrsbelastungen werden an
Zahlstelle 7, auf der S$t2225 nérdlich von Réthen-
bach gemessen. Hier kommt es 2015 zu einer
Streckenbelastung von Gber 18.000 Kfz-Fahrten
pro Tag. Die Kfz-Belastung nimmt an dieser Stelle
seit 1995 im 10-Jahresrhytmus stetig zu. Die zweit-
hochste Belastung ist auf der RH1 in Grofischwar-
zenlohe (Zahlstelle 2) festzustellen. Der Wert von
1995 (12.238 Kfz-Fahrten/Tag) Ubersteigt sogar
den von Zahlstelle 7. Allerdings nimmt der Verkehr
an Zéahlstelle 7 seit 1995 kontinuierlich ab.

An Zahlstelle 1 (512406 in Kleinschwarzenlohe)
und Zéhlstelle 6 (512239 nérdlich von Réthen-
bach) nimmt die Kfz-Belastung bis 2005 jeweils
leicht zu und nimmt in den Jahren danach verstarkt
ab. Die Zahlstellen 3 (St2225 sudlich von Sper-
berslohe), 4 (512225 nérdlich von Sperberslohe)
und 5 (RH17 nérdlich von Sperberslohe) weiflen
einen &hnlichen Verlauf auf: Schwankungen im
5-Jahresrhytmus mit Hochstwerten im Jahr 1995
und konstanten Werten von 2010 zu 2015. Auf
der $t2225 sidlich von Sperberslohe (Zahlstelle
3) ist mit ca. 2.100 Kfz-Fahrten/Tag der niedrigste
Wert im Jahr 2015 zu verzeichnen.

Die Schwerverkehrsbelastung spiegelt sich relativ
ahnlich in den Werten der Kfz-Belastung wider.
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Abbildung 10: Lage Wendelsteins im Raum mit ausgewdhlten Zahlstellen in und um Wendelstein

In der nachstehenden Tabelle sind die DTV-Werte
von 1995-2015 auf den wichtigen Abschnitten der
klassifizierten Straffen rund um und in Wendelstein
zusammengetragen:

Tabelle1: DTV-Werte von 1995-2015 in und um Wendelstein (Datengrundlage: Verkehrsmengenkarten des Freistaat Bayern,
Oberste Baubehérde (1995, 2000, 2005, 2010, 2015))

Erhebungsjahr
Zahlstellen 1995 2000 2005 2010 2015
Werte in Kfz/24 Std.
1 - St2406 Kleinschwarzenlohe 10.249 10.589 11.013 8.320 7.303
2 - RH1 Grof3schwarzenlohe 12.238 12.277 10.964 9.739 9.038
3 - S$12225 sudlich Sperberslohe 3.461 2.516 3.285 2.136 2.130
4 - $12225 nérdlich Sperberslohe 7.101 5.614 6.313 5.535 5.741
5 - RH17 nérdlich Sperberslohe 2.901 2.392 2.923 2.785 2.897
6 - St2239 nérdlich Réthenbach 6.477 7.323 9.776 9.500 6.891
7 - St2225 nérdlich Réthenbach 11.816 11.166 14.304 12.659 18.409
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3  Verkehrserhebungen

Zu den Verkehrserhebungen, die im Rahmen des
Verkehrsgutachtens fir Wendelstein durchgefihrt
wurden, gehéren neben den Knotenstromzéhlun-
gen an insgesamt 29 Einmindungen und Kreu-
zungen sowie den Verkehrsbefragungen an sechs
Befragungsstellen auch eine Haushaltsbefragung,
mit deren Hilfe vor allem der Binnenverkehr der
Wendelsteiner Bevélkerung erfasst wird.

3.1  Grundlagen

3.1.1 Methodik

Bei der Verkehrszdhlung am 28. und am
30.09.2021 wurde Gber acht Stunden in drei Zeit-
intervallen (6:30-9:30 Uhr, 11:30-13:30 Uhr und
15:30-18:30 Uhr) gezahlt. An allen sechs Kno-
tenpunkten wurde der Verkehr per Video erfasst,
davon an zwei Knotenpunkten Uber 24 Stunden.
An allen Punkten wurden sémtliche Verkehrsstrome
differenziert nach Fahrzeugart und Fahririchtung
im Viertelstundentakt gesondert erfasst.

Fur die Verkehrsbefragung am 12.10.2021 wur-
de der Verkehr stichprobenméfBig an allen sechs
Ortszufahrten angehalten und die Autofahrer nach
Herkunft, Ziel und Fahrtenzweck befragt. Die Be-
fragung erfolgte zu den gleichen Zeitintervallen
wie die Verkehrszéhlung.

Die Haushaltsbefragung erfolgt mittels Fragebo-
gen. Sédmtliche Haushalte im kompletten Gemein-
degebiet Wendelsteins erhielten diesen auf pos-
talischem Weg. In dem Fragebogen werden von
allen Haushaltsmitgliedern ihre zurickgelegten
Wege und Fahrten fir den angesetzten Stichtag
(08.07.2021) eingetragen und kénnen mit den
Zusatzfragen ihre Probleme und Vorschldge zu
verkehrsrelevanten Themen in Wendelstein anbrin-
gen.

3.1.2 Zahlstellen

Die genaue Lage der einzelnen Z&hl- und Befra-
gungsstellen ist in Anlage 4 ersichtlich. Mit den
gewdhlten Zahlpunkten sollen alle wichtigen Zu-
fahrtsstraBen  vollsténdig erfasst werden. Des
Weiteren wurden alle wichtigen innerérilichen
Verknipfungspunkte in das Erhebungsprogramm
einbezogen.

3.1.3 Verkehrszellen

Fir die Auswertung der Ergebnisse wird ein relativ
detailliertes StraBennetz fir den Markt Wendelstein
herangezogen. Zu diesem Zweck muss auch die
Einteilung in die sogenannten Verkehrszellen relativ
kleinrdumig erfolgen. Anlage 5 enthélt diese Ver-
kehrszellen zusammen mit den Einwohnerzahlen.
Die Kenntnis der Einwohnerzahlen der einzelnen
Verkehrszellen ist bei der Eichung des Verkehrsmo-
dells und der Abschatzung des Verkehrsautkom-
mens einzelner Wohngebiete von Vorteil.

3.2 Ergebnisse der
Verkehrserhebungen

3.2.1 Knotenstromzdhlungen

Tagespegel

Im nachfolgenden sind die Pegeldarstellungen for
den Kreisverkehr in Kleinschwarzenlohe (K20) dar-
gestellt. An diesem wurde am 30.09.2021 Gber
insgesamt 24 Stunden gezdhlt. Die Pegeldarstel-
lungen aller Knotenpunkte, an denen Uber 24
Stunden per Video gezdhlt wurde (K1 und K20),
sind in den Anlagen 6 enthalten. Dabei wird je-
weils nach Fahririchtung, Fahrzeugart und Zeitein-
heit (je viertel Stunde) unterschieden.
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In der Rangaustrafie werden in 24 Stunden insge-
samt ca. 12.071 Kiz-Fahrten gezéhlt. Die Verkehrs-
strome sind Uber den Tag verteilt in beide Richtun-
gen relativ ausgeglichen (vgl. Abbildung 11). Eine
deutliche Morgenspitze Richtung Wendelstein ist
ca. zwischen 7:00 und 8:00 Uhr zu erkennen. Von
ca. 16:15 bis 17:30 Uhr ist eine Nachmittagsspit-
ze zu erkennen, bei der das Verkehrsautkommen
aus Richtung Wendelstein etwas stérker ist.

Richtung Wendelstein

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

Kreisverkehr

250 200 150 100 50 0 50 100 150 200 250

In der Rother Strafle wurden ca. 10.815 Kfz-Fahr-
ten/24 Std. gemessen. Eine deutliche Morgenspit-
ze ist auch hier ca. zwischen 7:00 bis 8:00 Uhr zu
erkennen vor allem aus Richtung Leerstetten. Das
umgekehrte Bild zeigt sich in der Abendspitzen-
stunde, zwischen 15:30 und 17:30 Uhr in Rich-
tung Leerstetten (vgl. Abbildung 12).

Leerstetten Richtung Kreisverkehr

Kfz-Fahrten/Viertelstunde
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Kreisverkehr Richtungen Wendelstein Leerstetten Richtungen Kreisverkehr
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
5.575 PKW 10.968 PKW 5.393 4.807 PKW 9.768 PKW 4.961
362 Lfw 687 Lfw 325 307 Liw 626 Lfw 319
224 LKW 416 LKW 192 206 LKW 421 LKW 215
6.161 Summe 12.071 Summe 5.910 5.320 Summe 10.815 Summe 5.495
5.947 Kfz/Tag 11.621 Kfz/Tag 5.674 5.118 Kfz/Tag 10.354 Kfz/Tag 5.236
214 Kfz/Nacht 450 Kfz/Nacht 236 202 Kfz/Nacht 461 Kfz/Nacht 259
206 LKW/Tag 384 LKW/Tag 178 188 LKW/Tag 393 LKW/Tag 205
18 LKW/Nacht 32  LKW/Nacht 14 18 LKW/Nacht 28  LKW/Nacht 10

Abbildung 11: Tagespegel am K20 - Rangaustrafe

Abbildung 12: Tagespegel am K20 - Rother Straf3e
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In der Strale Richtung Neuses herrscht mit insge-
samt ca. 9.037 Kfz-Fahrten/24 Std. das geringste
Verkehrsautkommen am K20. Auch hier sind Die
Verkehrsstréme sind Uber den Tag hinweg Richtung
Neuses etwas stdrker ausgepragt (vgl. Abbildung
12). Eine deutliche Morgenspitze ist zwischen ca.
7:00 bis 8:00 Uhr zu erkennen. Neben einer Mit-
tagsspitze gegen ca. 12:00 Uhr in Richtung Neu-
ses, ist am Nachmittag ist die Verkehrsbelastung
zwischen ca. 16:30 bis 17:30 Uhr etwas starker.

In der Strafle Richtung Kornburg werden in 24
Stunden insgesamt ca. 9.383 Kfz-Fahrten gezdhlt.
Die Verkehrsstrome sind Gber den Tag verteilt in
beide Richtungen ausgeglichen (vgl. Abbildung
xx). die Morgen- und Nachmittagsspitze ist hier nur
schwach ausgepragt. In der Morgenspitze ca. zwi-
schen 6:30 und 7:30 Uhr zeigt sich eine leichte
Tendenz Richtung Kornburg und von ca. 16:15 bis
17:30 Uhr ist eine Nachmittagsspitze aus Richtung
Kornburg zu erkennen.

Kreisverkehr Richtung N-Komburg
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Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
4.226 PKW 8.099 PKW 3.873 4.220 PKW 8.457 PKW 4.237
313 Lfw 541 Lfw 228 267 Lfw 570 Lfw 303
224 LKW 397 LKW 173 173 LKW 356 LKW 183
4.763 Summe 9.037 Summe 4.274 4.660 Summe 9.383 Summe 4.723
4.580 Kfz/Tag 8.657 Kfz/Tag 4.077 4.424 Kfz/Tag 8.960 Kfz/Tag 4.536
183 Kfz/Nacht 380 Kfz/Nacht 197 236 Kfz/Nacht 423 Kfz/Nacht 187
215 LKW/Tag 376 LKW/Tag 161 158 LKW/Tag 325  LKW/Tag 167
9 LKW/Nacht 21 LKW/Nacht 12 15 LKW/Nacht 31 LKW/Nacht 16

Abbildung 13: Tagespegel am K20 - Strafle nach Neuses
10

Abbildung 14: Tagespegel am K20 - StraBe nach Kornburg
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Spitzenstunden

In den Abbildungen 15 - 17 sind beispielhafte
Ausschnitte verschiedener Knotenstréme fur die
unterschiedlichen Spitzenstunden dargestellt. Ab-
bildung 15 enthdlt die Morgenspitzenstunde (7:15
Uhr bis 8:15 Uhr) von K6, in Abbildung 16 sind
die Knotenstrome der Mittagsspitze (12:30 Uhr bis
13:30 Uhr) von K19 enthalten und in Abbildung
17 die Knotenstrombelastungen fir die Nachmit-
tagsspitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr) von
K23. Die vollstandigen Abbildungen mit dem kom-
pletten Ortsgebiet Wendelsteins sind in Anlage 7
angeheftet.

Die Lesbarkeit der Darstellungen wird kurz am Bei-
spiel der Morgenspitze von Ké Sperbersloher Stra-
Be/Am Kohlschlag/In der Gibitzen (vgl. Abbildung
15) erlautert: Von Osten (Sperbersloher Straf3e)
kommen 78 Fahrzeuge. Davon biegen 58 in die
Strale Am Kohlschlag ab, 15 fahren geradeaus
weiter und 5 biegen in die Strafle In der Gibitzen
ein. Von der Strafle In der Gibitzen kommen 258
Fahrzeuge, von denen 20 nach rechts in die Sper-
bersloher Straf3e abbiegen, 185 fahren geradeaus
und 53 biegen nach links ab. 220 Fahrzeuge kom-
men aus Richtung Westen, davon biegen 88 nach
links ab, 35 fahren geradeaus und 97 biegen in
die Strafle In der Gibitzen ab. Aus der Strale Am
Kohlschlag kommen 382 Fahrzeuge, von denen
91 nach links abbiegen, 261 geradeaus in die
Dorfstrafle fahren und 30 nach rechts abbiegen.

Die am stdrksten belasteten Knotenstréme be-
finden sich in Kleinschwarzenlohe im Verlauf der
RangaustraBe (K20, K26 und K21) und in Grof3-
schwarzenlohe im Verlauf der Rother Strafe (K22
und K25). Hohe Knotenbelastungen werden auch
auf der Schwabacher und Nirnberger Strafle an
der Kreuzung mit der Hauptstrafie (K1) erhoben. In
Wendelstein kénnen hohe Belastungen im Verlauf
der StraBBe Am Kohlschlag am K7 (Am Kohlschlag/
Richtweg), K8 (Am Kohlschlag/Zum Sportheim/
Johann-Héllfritsch-StraBBe) und am K9 (Am Kohl-
schlag/Kellerstra3e) festgestellt werden. Die Belas-
tungen nehmen nach der Morgenspitze zum Mittag
hin etwas ab und erreichen abends schlieflich ih-
ren Héhenpunkt.

S

Abbildung 15: Beispiel Knotenbelastung zur Morgenspitzen-
stunde (7:15 - 8:15 Uhr) am Ké

Abbildung 16: Beispiel Knotenbelastung zur Mittagsspitzen-
stunde (12:30 - 13:30 Uhr) am K19

Abbildung 17: Beispiel Knotenbelastung zur Abendspitzen-
stunde (16:30 - 17:30 Uhr) am K23

11
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Streckenbelastungen

e Kfz-Streckenbelastung 24 Stunden

Da der Verkehr an insgesamt 29 Knoten Uber je-
weils acht Stunden bzw. 24 Stunden erfasst wur-
de, ist es mittels Hochrechnungen méglich, den
24-stindigen Tagesverkehr zu ermitteln. Dieser ist
in den Anlagen 8 enthalten. Fir die Darstellung
wurde ein Rundungsmodus gewdhlt. An Strecken
ohne Belastungsbeschriftung liegen keine gesi-
cherten Daten vor. Hier kann nur eine Abschétzung
mittels benachbarter Zghlstellen vorgenommen
werden.

Anlage 8.1 zeigt die Kfz-Streckenbelastungen Gber
24 Stunden. Auch hier wird deutlich, dass sich der
Verkehr hauptsdchlich auf die klassifizierten Stra-
en sowie auf die innerdrilichen Hauptverkehrs-
straBBen konzentriert.

Die insgesamt hochste Belastung liegt mit ca.
12.550 Kfz-Fahrten/24 Std. auf der Schwabacher
Strafle (St2239) in Wendelstein vor. Auch auf der
Staatstrafle 2406, noérdlich von Kleinschwarzen-
lohe, liegen mit ca. 12.225 Kfz-Fahrten/24 Std.
hohe Belastungen vor. An diesen Stellen treffen
Uberregionale Verkehrsstrome zusammen und ver-
mischen sich mit den ortsbezogenen Verkehrsstré-
men Wendelsteins.

e lieferwagenanteile 24 Stunden

Anlage 8.2 enthélt die Anteile des Lieferwagenver-
kehrs. Aus softwaretechnischen Griinden ist eine
Beschrifftung mit Dezimalstellen oder Prozentzei-
chen nicht méglich. Um Rundungen auf ganze
Prozentwerte zu vermeiden wird die Darstellung

von Promillewerten gewdhlt. Beispielsweise bedeu-
tet ,64" demnach ,6,4%".

Als Lieferwagen werden die Fahrzeuge definiert,
die vorrangig dem Warentransport dienen und
Uber ein zulassiges Gesamtgewicht von 3,5t nicht
hinausgehen sowie mit Fihrerscheinklasse B ge-
fahren werden dirfen. Die héchsten Belastungen
liegen mit jeweils um die 10% in der Strafle Zum
Sportheim (13,6%), in der AuBeren Further StraBe
(9,9%) und im Richtweg (9,5%) vor. Diese Stra-
en dienen hauptséchlich als Zufahrtsstrafien zu
gewerblichen Betrieben. In Summe liegt der An-
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teil von Lieferwégen auf wichtigen Wegstrecken
im Ortsgebiet von Wendelstein leicht Gber dem
Durchschnitt vergleichbarer Gemeinden.

¢ Schwerverkehrsanteile 24 Stunden

Die Schwerverkehrsanteile sind in Anlage 8.3 dar-
gestellt. Auch hier erfolgt die Darstellung mit Pro-
millewerten.

Als Schwerverkehr werden Fahrzeuge definiert, die
ein zuldéssiges Gesamtgewicht von mehr als 3,5t
aufweisen. Dazu zéhlen auch Linienbusse. Die
héchsten Schwerverkehrsanteile werden mitunter
in der Sperbersloher Strafle (8,1%) und Am Kohl-
schlag (6,7%) gemessen, hinzu kommt eine hohe
Belastung in der Johann-Héllfritsch-StrafBe (6,2%).
Auch hierbei handelt es sich um Strafien, die Uber-
wiegend gewerblich genutzt werden. Insgesamt
liegen die Schwerverkehrsanteile — mit Ausnahme
um die verkehrsintensiven Gewerbestraflen — unter
dem des Lieferverkehrs. Die Belastung des Schwer-

verkehrs liegt auf allen erhobenen Straflen unter
10%.

¢ Radverkehr 24 Stunden

Der Radverkehr als Streckenbelastungen ist in An-
lage 8.4 dargestellt. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr
sind entlang der stark befahrenen Hauptstraf3en
mitunter die meisten Radfahrer festzustellen. Das
héchste Radaufkommen wird auf der Hauptstraf3e
(350 Radfahrten/24 Std.) und in der Sperbersloher
Strafe, im Bereich zwischen Réthenbacher Strafe
und Richtweg, gemessen (ca. 290-330 Radfahr-
ten/24 Std.). Auch auf der QuerstraBBe und im
Richtweg ist mit 340-335 Radfahrten/24 Stunden
ein erhéhtes Radauftkommen festzustellen. Das
Radaufkommen konzentriert sich einerseits auf die
Ortsmitte von Wendelstein, andererseits konnten
auch an HauptverkehrsstraBBen mit straBenbeglei-
tenden Radwegen wie z.B. Am Kohlschlag viele
Radfahrer gezahlt werden (335 Radfahrten/24
Std.). Hinsichtlich des Radverkehrs ist Wendelstein
bereits auf einem guten Weg, Steigerungspotenzial
ist dennoch vorhanden.

Die vielen Abkirzungsstrecken fur Radfahrer, die
for den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind, kénnen
in dieser Erhebung nicht beriGcksichtigt werden, da
die Zahlung nach dem Kfz-Verkehr ausgerichtet ist.
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3.2.2 Verkehrsbefragungen

Bei den Verkehrsbefragungen konnten insgesamt
4.038 Autofahrer befragt werden. Bis auf eine klei-
ne Menge im niedrigen zweistelligen Bereich kén-
nen alle Ortsangaben zugeordnet werden.

Die im Folgenden verwendeten Begriffe Durch-
gangsverkehr (DV), Ziel-/Quellverkehr (ZV bzw.
QV) und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand
der nachstehenden Grafik erléutern.

* Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten be-
zeichnet, bei denen Herkunft und Ziel aufler-
halb eines definierten Gebietes liegen. In die-
sem Fall das von den sechs Befragungspunkten
markierte Ortsgebiet Wendelsteins.

v

Rote Farbténe = Durchgangsverkehr, der die
Ortsmitte berihrt
== z. B. vom Treidelsweg zum Lidl

=P z. B. von Réthenbach zur Further Str.

@@= 2. B. von Kleinschwarzenlohe nach
Réthenbach

@=P> 2. B. von Schwarzenbruck nach
Schwabach

* Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen
die Herkunft auflerhalb und das Ziel innerhalb
von Wendelstein liegen. Die Gegenrichtungen
werden als Quellverkehr bezeichnet.

* Beim Binnenverkehr von Wendelstein liegen
Herkunft und Ziel innerhalb des Ortsgebietes.

Aus den Angaben in den Fragebdgen kann fur
jedes Verkehrsmittel eine eigensténdige Fahrten-
matrix erzeugt werden, die neben den in Anlage
5 enthaltenen értlichen Verkehrszellen auch solche
for Nachbargemeinden im néheren und weiteren
Umfeld umfassen.

A Nachbar-

gemeinden

Wendelstein
Ortsteile

Wendelstein
Hauptort

\/
Q
@
Q
Grine Farbténe = Ziel-/Quellverkehr

@@= z. B. von Feucht in die Ortsmitte

<= z. B. vom Rewe nach Sperberslohe

Wendelstein
Ortsmitte

Blaue Farbténe = Binnenverkehr
z. B. von der Ortsmitte zur MozartstraBe <@ 2. B. von Grofischwarzenlohe
nach Erichmihle

z. B. von Raubersried in die Ortsmitte

z. B. innerhalb der Ortsmitte
oder vom Richtweg zum
Gymnasium oder innerhalb
eines Ortsteils

<= 2. B. von Grofischwarzenlohe nach

Schwabach

Abbildung 18: Definition von Durchgangs-, Ziel-/Quell- und Binnenverkehr

13



@

STADT LANDVERKEHR

Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten

Abbildung 19 zeigt den ortsbezogenen Durch-
gangsverkehr. Obwohl nur Fahrtbeziehungen dar-
gestellt sind, die von wenigstens 20 Kfz/24 Std.
(beide Richtungen in Summe) wahrgenommen
werden, enthélt die Grafik ca. 82% des gesamten
Durchgangsverkehrs und zeigt die Vielfalt der Ver-
kehrsbeziehungen. Insgesamt sind dem Gberérili-
chen Durchgangsverkehr, der an allen acht Befra-
gungsstellen ermittelt wird, ca. 8.900 Kfz/24 Std.
zuzuordnen. Den gréfiten Anteil am Durchgangs-
verkehr nehmen Verkehrsbeziehungen von und
nach Nurnberg ein. Innerhalb von Nurberg wer-
den am haufigsten Ziele im Studwesten der Stadt
und in der Stdstadt Nirnbergs angefahren. Wei-
tere bedeutsame Durchgangsverkehrsbeziehungen
kénnen fir Pyrbaum, Schwabach und Schwanstet-

Nbg. o. A.

Nbg.-West

Nbg.-Studwest

Erlangen

2\

LK Furth

Forth

LK AN
\’
LS
Kleinschwarzenlohe «VA‘V X = A‘,

NS A X
Y \ A
‘,%:\\\Qg )
RS SR Y
St

2
% %
57

Schwabach

Grofischwarzenlohe 820

A

Schwanstetten

LK RH

<J

PG

LY.
S\

7
/e
S

]

A
<.

Abbildung 19: Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten
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Nbg.-Mitte
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O
Sie

)
S WV

&,

ten sowie fur Feucht und Postbauer-Heng festge-
stellt werden. Die haufigsten Verkehrsbeziehungen
bestehen zwischen Nirnberg und Pyrbaum (ca.
895 Kfz/24 Std.), Nirnberg und Postbauer-Heng
(ca. 430 Kfz/24 Std.) und zwischen Nirnberg und
Schwanstetten (ca. 360 Kfz/24 Std.). Die nicht dar-
gestellten Durchgangsverkehrsbeziehungen vertei-
len sich auf eine Vielzahl von Verflechtungen, die
iede fir sich genommen nur von wenigen Fahrzeu-
gen wahrgenommen werden.

Beispielhaft einige Nennungen:

* 6 Kiz-Fahrten zwischen Baden-Wirttemberg
und dem sidl. Landkreis Roth,

10 Kfz-Fahrten zwischen Landkreis Ansbach
und Landkreis Firth,

* 12 Kfz-Fahrten zwischen Pyrbaum und Winkel-
haid.

Nbg.-Nordstadt

[B/Nbgsidstadt o oy

s

Nbg.-Stdost

R&thenbach b. St. W.

Lauf a.d.P.

“ X Altdorf, Burgthann
2
A‘A‘& =

N

Q)

Feucht

&
' 320 Winkelhaid

QAL
..@

Schwarzenbruck

Postbauer-Heng

LK NM

Neumarkt

Pyrbaum
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Durchgangsverkehr zwischen den Befragungs-
punkten

Abbildung 20 enthalt den Durchgangsverkehr
durch die Gemeinde Wendelstein zwischen den
sechs Befragungspunkten. Insgesamt werden rund
8.900 Kfz-Fahrten/24 Std. im Durchgangsverkehr
zwischen den Befragungspunkten am 12.10.2021
ermittelt. Die stdrksten Durchgangsverkehrsbezie-
hungen in Wendelstein bestehen zwischen den Be-
fragungspunkten B4 S$t2225 Sud und B3 St2225
Nord (ca. 2.335 Kfz-Fahrten/24 Std.) sowie zwi-
schen den Befragungspunkten B1 Rangaustrafe
und B2 Nurnberger Strafle (ca. 2.505 Kfz-Fahr-

B2 - Numberger StraBe

B1 - RangaustraBe

B6 - Leerstettener Strafle

Abbildung 20: Durchgangsverkehr zwischen den Befragungsstellen

38,0%

ten/24 Std.). Auch zwischen den Befragungsstellen
B1 Rangaustrafle und B3 St2225 Nord besteht mit
Uber 1.000 Kfz-Fahrten/24 Std. eine etwas ver-
starkte Verkehrsbeziehung. Die Gbrigen Verkehrs-
beziehungen sind etwas schwécher ausgepragt.

Die in der Abbildung dargestellten Prozentzahlen,
bezeichnen den Anteil des Durchgangsverkehrs
am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet bei-
spielsweise, dass der Durchgangsverkehr an der
St2225 Sud ca. 47% oder an der Nirnberger Stra-
Be ca. 38% am Gesamtverkehr ausmacht. Einen
sehr geringen Anteil Durchgangsverkehr haben die
Zahlstellen B6 Leerstettener Strafie (ca. 4%) und B5
Wendelsteiner Strafle (ca. 5%).

B3 - 512225 Nord

B5 - Wendelsteiner Strafie

47,1 %

B4 - $t2225 Sud
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Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

Die Struktur des Uberérilichen Ziel-/Quellverkehrs
ist in Abbildung 21 abgebildet. Zusammen mit
den Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung kén-
nen die Verflechtungen genau ermittelt werden.
Insgesamt finden am Erhebungstag ca. 31.570
Wege und Fahrten im Ziel-/Quellverkehr statt, ca.
15.130 Kfz/24 Std. davon kommen durch Ein-
pendler und Besucher zustande, ca. 16.440 Fahr-
ten entstehen durch die Wendelsteiner Bevélke-
rung. Somit stellen die orangen Belastungsbalken
bzw. Beschriftungen auf der Abbildung den Ziel-/
Quellverkehr der Bevélkerung von Wendelstein
(alle Ortsteile) dar. Die grauen Balken und Zahlen
stellen den Ziel-/Quellverkehr der Bewohner von

NW-Deutschland

Nornberg West m&
LK ERH ﬂ‘ ‘

Erlangen Nornberg o. A.

4
L)

Ba-Wo
Q

Hessen, Rh-Pf, Saar 6% Norberg S0 f
%

LK FU

% Forth @

Unterfranken

LK AN

Schwabach I N .%
Ausland M\
LK NEA

&

e EE

LK RH
Schwaben

Abbildung 21: Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten
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Nachbargemeinden dar. Beim Ziel-/Quellverkehr
mit Nirnberg wurde in mehreren Zellen unter-
schieden. Der Uberwiegende Verkehrsaustausch
besteht auch hier mit insgesamt ca. 14.480 Kfz/24
Std. mit Nirnberg — hier am héufigsten mit Norn-
berg Sud-Ost — gefolgt von Schwabach (ca. 2.685
Kfz/24 Std.) und Schwanstetten (ca. 1.695 Kfz/24
Std.). Weitere verstarke Verkehrsbeziehungen be-
stehen mit Winkelhaid, Altdorf/Burgthann, Feucht,
Forth und Schwarzenbruck. Nach Nirnberg,
Feucht, Schwabach, Roth oder Erlangen Gberwie-
gen die Auspendler. Bei den Verkehrsbeziehungen
mit Winkelhaid, Schwarzenbruck, Postbauer-Heng,
Schwanstetten, Altdorf/Burgthann oder Furth sind
mehr Einpendler nach Wendelstein festzustellen.

Oberfranken
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Ziel-/Quellverkehr nach Befragungsstellen

In Abbildung 22 ist der Ziel-/Quellverkehr nach
Befragungsstellen dargestellt. So konnten z.B. Ver-
kehre aus Schwabach, Roth, Winkelhaid, Schwans-
tetten oder Nirnberg Sudwest Gberwiegend an der
Befragungsstelle B1 (Rangaustrafle) festgestellt
werden. Verkehre aus Nurnberg-Mitte, Nirnberg-
Ost, Nirnberg Sudstadt, Nirnberg Stdost, Nirn-
berg-West sowie Nurnberg-Nord und Furth oder
dem Landkreis Furth kamen beispielsweise zum
gréBten Teil Gber die Befragungsstelle B3 (512225
Nord), aber zu kleinen Teilen auch Gber die ande-

ren Befragungsstellen. Fahrten aus dem Landkreis
Roth, Pyrbaum, Neumarkt und Postbauer-Heng
wurden hauptsdchlich an der Befragungsstelle B4
(St2225 Sid) ermittelt. Fahrten aus dem Altdorf/
Burgthann, Feucht, Lauf a.d. Pegnitz und Schwar-
zenbruck erfolgten Gberwiegend Gber die Nirmber-
ger Strafle (B2) aber auch Uber die $t2225 Nord
(B3) und die Wendelsteiner Strafle (B5). An der
Leerstettener Strafle (B6) wurden vor allem Fahrten
aus Schwanstetten und Roth, in geringerem Mafle
auch aus Schwabach, Winkelhaid oder Nirnberg-
Sudwest registriert.

Ziel-/Quellverkehr nach Befragungsstellen

Anteil Befragte an Befragungsstelle (relafive Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40% 50%

60%

70% 80% 90% 100%

LK Ansbach
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Abbildung 22

: Ziel-/Quellverkehr nach Befragungsstellen
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3.2.3 Haushalisbefragung

Ricklaufquote und Reprdsentativitdt

Der Haushaltsfragebogen, in dem das Verkehrsver-
halten der Wendelsteiner Bevélkerung abgefragt
wird, wurde an sdmtliche Haushalte im gesamten
Ortsgebiet, mit zugehdrigen Ortsteilen, verteilt.
Insgesamt wurden 1.480 verwertbare Haushalts-
bdgen zurickgeschickt, worin 3.290 Personen ent-
halten sind. Damit kann eine Ricklaufquote von
knapp 21% erzielt werden. Abbildung 23 zeigt
Ricklaufquoten vergleichbarer PSLV-Haushaltsbe-
fragungen aus den letzten Jahren. Dabei wird er-
sichtlich, dass die Ricksendung in Wendelstein im
oberen Durchschnitt liegt.

Rocklaufquote

StraBlach
Klosterlechfeld
Obermeitingen
Perzberg
Hemieden
Hallbergmoos
Puchheim
Bobingen
Zomeding
Poing
Oberschleifheim
Raubling
Haar
Flims (CH)
Windach
Wiehl (NRW)
Untermeitingen
Geisenfeld
Zwiesel
Vilsbiburg (2009)
Siegsdorf
Diessen a. Ammersee
Wendelstein
Pocking
Kirchheim
Ismaning
UnterschleiBheim
Geretsried
Geisenhausen
Schrobenhausen
Hilpolistein
Schwandorf
Moosburg
Eching b. FS
Buchloe
Langenbach
Mchldorf
Wasserburg
Eichstatt
Langenbach
Oberstdorf
Lichtenfels
Marktoberdorf
Wolnzach
Wolfratshausen
Taukirchen b. Minchen
Neufohm b. FS
Gersthofen
Feldkirchen
Adelsdorf
Krumbach
Straubing
Wounsiedel
Selb  —
Frellassing | IEEG—_——
K8nigsbrunn |
Veitshdchheim | I_—
Markiredwitz | IEE—

0% 10% 20% 30% 40%
Rocklaufquote (relative Haufigkeit)

Abbildung 23: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021 im Vergleich zu anderen PSLV-
Haushaltsbefragungen
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Da in der Anzahl der Rickléufe zwischen den ein-
zelnen Verkehrszellen Unterschiede bestehen, ist
diese in Abbildung 24 differenziert nach Verkehrs-
zellen dargestellt. Ein besonders hoher Anteil ist
in Verkehrszelle 34 ,Bernlohe” (knapp 70%) und
in der Verkehrszelle 26 ,Bogenstrafie” (ca. 60%)
festzustellen. Unterdurchschnittlich (unter 10%) fallt
der Anteil in den Verkehrszellen 13 ,Schubertstra-
e” und 17 ,Kohlschlag-Ost” aus. Verkehrszellen
ohne Einwohner sind in der Abbildung ausgeblen-
det. Fur eine vollsténdige Ubersicht der Zellenein-
teilung siehe auch Anlage 5 Verkehrszellenplan®.

Ricklaufquoten nach Verkehrszellen

1 - Hauptstrafle

2 - Oriskern Nord

3 - Oniskern Ost

4 - noérdlich Kanal

5 - Forststrafle

6 - Grund-/Mittelschule, TSV
7 - St. Nikolaus

8 - In der Au

9 - Winterleite

10 - KleestraBe

11 - Rosenstrafe

12 - Dahlienstraf3e

13 - Schubertstrafe
14 - MozartstraBe

15 - Gymnasium

16 - Wilh.-Meisel-Str.
17 - Kohlschlag Ost
18 - WendenCenter
19 - Richtweg Ost

20 - Richtweg West
22 - Sperberstrae

23 - Alte Salzstrafle
24 - SchulstraBBe

25 - In der Lach

26 - Bogenstrafie

27 - NibelungenstraBie
28 - Feuchter Straie
29 - Réthenbach Mitte
30 - Raubersrieder Weg
31 - Sorger Weg

32 - Bergstrafle

33 - Hinteres Dorf

34 - Bemlohe

35 - KSL Ost

36 - KSL West

37 - Bierweg

38 - Leinschlog

40 - Sperberslohe

41 - Neuses

42 - Raubersried
WENDELSTEIN gesamt

0% 20% 40% 60% 80%
Ricklaufquote (relative Haufigkeit)

Abbildung 24: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021 differenziert nach Verkehrszellen
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Aufgrund der guten Ricklaufquote kann die Haus-
haltsbefragung als représentativ angesehen wer-
den, da mit der Stichprobe ein guter Querschnitt
der Bevolkerung Wendelsteins widergegeben wird.
Dies wird an der Alterspyramide, differenziert nach
Geschlecht, verdeutlicht (vgl. Abbildung 25). Die
Balken stellen die Altersverteilung in Wendelstein
insgesamt dar, die Linien beziehen sich auf den
Ricklauf aus der Haushaltsbefragung. Das Durch-
schnittsalter der Wendelsteiner Bevélkerung aus
der Haushaltsbefragung liegt bei ca. 48,7 Jahre.
Laut Statistik liegt das tatsdchliche Durchschnitts-
alter der gesamten Gemeinde bei ca. 44,3 Jah-
re. Im Groflen und Ganzen ist die Verteilung der
Altersgruppen relativ deckungsgleich. Die etwas
Uberdurchschnittliche Antwortquote ab ca. 65 Jah-
ren ist relativ geléufig, da es sich héufig um Perso-
nen handelt, die meist bereits seit langem im Ort
wohnen und sich deshalb mit diesem stark iden-
tifizieren. Auch die etwas unterdurchschnittliche
Antwortquote in der Altersgruppe zwischen 20 und
30 ist eher Ublich, da viele Menschen in diesem
Lebensabschnitt andere Prioritéten setzen als sich
mit Problemen des &rtlichen Lebensumfeldes zu
beschéftigen. Hinzu kommt, dass einige Einwohner
in diesem Alter nicht vor Ort wohnen (z.B. auswar-
tiger Aufenthalt wegen Ausbildung oder Studium),
aber dennoch in Wendelstein gemeldet sind.

Alterspyramide
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[ ]
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— —
——
— —
70 Jahre ——
— —
[ 1 |
N — m—
S ——
60 Johre _—
I
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1]
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20 Jahre
[ 1
10 Jahre E— =
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3% 2% 1% 0% % 2% 3%

Ménner Anteilin % Frauen

Abbildung 25: Alterspyramide im  Vergleich:  Bevélkerung
Wendelsteins insgesamt — Alfersverteilung aus
dem Ricklauf der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021

In den nachfolgenden Auswertungen bzw. Abbil-
dungen kann die Anzahl der absoluten Grundge-
samtheit (N) variieren, da nicht alle Personen zu
allen Kriterien Angaben machen. Es werden jeweils
nur giltige Angaben aufgezeigt.
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Soziodemographische Merkmale

Fur die Ergebnisauswertung werden die Haushal-

te in fUnf verschiedene Typen unterteilt (vgl. Abbil-

dung 26):

* Singles (unter 65 Jahren),

* Paare (mind. einer unter 65 Jahren),

* Senioren (keiner unter 65 Jahren),

e Familien mit Kindern (mind. eines unter 18 Jah-
ren),

* Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit
ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit

Kindern unter 18 und gleichzeitig mind. einem
weiteren Haushaltsmitglied Ober 65).

Den gréfiten Anteil der Befragten bilden die Se-
nioren, gefolgt von Paaren. In der Stichprobe am
geringsten vertreten sind Mehrgenerationenhaus-
halte.

Haushaltstypen

0% 10% 20% 30% 40%

Familien _
Singles -
Mehrgen.HH -
0 200 400 600

Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 26: Verteilung der Haushaltstypen aus der Haus-
haltsbefragung vom 08.07.2021
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Die durchschnittliche Gréfle aller erfassten Haus-
halte betragt 2,2 Personen/Haushalt. Somit ist
auch die Anzahl der Zweipersonen-Haushalte am
grofiten, gefolgt von den Single-Haushalten (vgl.
Abbildung 27). Am seltensten leben mehr als vier
Personen in einem Haushalt.

Haushaltsgrofe
0% 10% 20% 30% 40%  50%

N

Anzahl Haushaltsmitglieder
w

\Y
N
o
&

200 400 600 800
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 27: Verteilung der Haushaltsgréfien aus der Haus-
haltsbefragung vom 08.07.2021

Anndhernd die Haélfte der Befragten ist berufstétig
(vgl. Abbildung 28). Ein weiterer grofier Anfeil ist
im Ruhestand, nicht berufstatig ist ein verhdltnis-
maBig sehr geringer Anteil.

Téatigkeit

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

in Ausbildung -

nicht berufstétig E

0 500 1.000 1.500 2.000
Personen (absolute Anzahl)

Abbildung 28: Tatigkeit der Befragten aus der Haushaltsbefra-
gung vom 08.07.2021
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Abbildung 29 zeigt nochmals die Altersverteilung
der teilnehmenden Befragten, diesmal unterteilt in
Altersgruppen. Die Altersgruppe zwischen 46 und
64 Jahren ist am starksten vertreten. Die Alters-
gruppe zwischen 18 und 30 Jahren ist prozentual
am schwdéchsten représentiert.

Altersgruppen

® 18 - 30 Jahre

m < 18 Jahre
M 31 - 45 Jahre ® 46 - 64 Jahre

65 -75 Jahre > 75 Jahre

Abbildung 29: Verteilung der Altersgruppen aus der Haus-
haltsbefragung vom 08.07.2021

Pkw- und Fihrerschein- Besitz

Insgesamt verfigen ca. 1.414 Haushalte aus der
Befragung Uber mindestens einen Pkw. In den
meisten Haushalten ist ein Pkw vorhanden, dicht
gefolgt von zwei Pkw (vgl. Abbildung 30). Am ge-
ringsten ist mit groBem Abstand der Anteil, der kei-
nen Pkw zur Verfigung hat.

Pkw-Besitz der Haushalte
0% 10% 20% 30% 40% 50%

kein PKW I

Pkw-Anzahl

0 200 400 600 800
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 30: Pkw-Besitz der Haushalte aus der Haushaltsbe-
fragung vom 08.07.2021

Die Haushaltstypen, die vermehrt Gber keinen Pkw
verfigen sind Uberwiegend Single- und Senioren-
Haushalte (vgl. Abbildung 31). Mit groBer Mehr-
heit verfigen Mehrgenerationenhaushalte Gber

mehr als zwei Pkw, Familien und Paare Uber zwei
Pkw.

Pkw-Besitz nach Haushaltstypen

Haushalte (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Paare _ 238 33
senioen AN 129 2
Familien - 190 31

n2

Mehrgen. HH 43 69

B kein Pkw ® 1 Pkw ©2 Pkw [ > 2 Pkw

Abbildung 31: Pkw-Besitz differenziert nach Haushaltstypen
aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Differenziert nach Alter und Geschlecht wird deut-
lich, dass vor allem Frauen mit zunehmendem Alter
ab 31 Jahre sowie zwischen 18 und 30 Jahren sel-
tener in Besitz eines Pkw sind (vgl. Abbildung 32).
Bei den 18- bis 30-j@hrigen sowie bei den Uber
75-jéhrigen Frauven sind sogar etwa 35% ohne
Pkw. Bei den Mannern sind es vor allem die 18-
bis 30-jahrigen, von denen ca. 40% keinen Pkw
besitzt.

Pkw-Besitz nach Alter und

Geschlecht
Ménner Anteil in % Frauen
100% 50% 0% 50% 100%

1620 |
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Altersgruppe
~
o
o
~
E
(8]
(8]
!
S

®Pkwja ®™Pkw nein ®™Pkwja [Pkw nein

Abbildung 32: Pkw-Besitz differenziert nach Alter und Ge-
schlecht aus der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021

Abbildung 33 zeigt, dass die Anzahl an Fhrer-
scheinlosen insgesamt sehr gering ist. Der weitaus
grofite Anteil der Befragten, die einen Fihrerschein
besitzen, ist auch in Besitz eines Pkw. In die Aus-
wertung einbezogen sind Personen ab einschlief3-
lich 18 Jahre.
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Pkw- und FUhrerscheinbesitz

2.333
81,7%

® kein Fihrerschein
® Fihrerschein ja, Pkw nein
Fohrerschein + Pkw ja

Abbildung 33: Pkw- und Fuhrerscheinbesitz der Befragten ab
einschlieBlich 18 Jahre aus der Haushaltsbe-
fragung vom 08.08.2021

Der Fihrerscheinbesitz aufgegliedert nach Alter
und Geschlecht ist auf Abbildung 34 dargestellt.
Das Bild ist relativ komplementér zu dem des Pkw-
Besitzes, differenziert nach Alter und Geschlecht,

jedoch mit weitaus geringeren Ausprdgungen.

FUhrerscheinbesitz nach Alter und

Geschlecht
Ménner Anteil in % Frauven
100% 50% 0% 50% 100%

16 -0 | O
o 3145 [
Q
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s o &
o
< 5.7 |

275 [ W

BFSjo ®MFSnein ®FSja CIFSnein

Abbildung 34: Fihrerscheinbesitz differenziert nach Alter und
Geschlecht aus der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021
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Fahrrad- und OPNV-Zeitkartenbesitz

Abbildung 35 zeigt die vorhandene Anzahl an
Fahrrader und e-Bikes in den Haushalten. In der
Mehrheit der Haushalte sind zwei Réader vorhan-
den, der zweitgréfite Anteil verfigt Uber ein Rad.
Am seltensten verfigen Haushalte Uber finf und
mehr als fonf Réder. Uber mindestens ein e-Bike
verfigen insgesamt ca. 25% der Haushalte in
Wendelstein, wovon die meisten Haushalte jeweils
ein oder zwei e-Bikes besitzen. Mehr als zwei e-
Bikes sind in nur wenigen Haushalten vorhanden.

Anzahl Radder und e-Bikes im
Haushalt

0% 20% 40% 60% 80%

2 23

o
HOO
o
fs] oy [
Io%}
N N

Anzahl der Rader
w

4 S
S W4 We-Bike
~5 o ® Fahrrad
0 400 800 1.200

Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 35: Anzahl Réder und e-Bikes pro Haushalt aus der
Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Im Durchschnitt sind 0,9 Réder pro Kopf vorhan-
den. Abbildung 36 zeigt die Anzahl der Réder pro
Kopf je Haushalt. Dabei wird deutlich, dass in den
meisten Haushalten genau ein Rad pro Kopf vor-
handen ist. Die Anteile der Haushalte, in denen
weniger als ein Rad pro Kopf vorhanden sind, be-
tragt ca. 20%.

Anzahl Réder pro Kopf je Haushalt

> 1 Rad

B <1Rad ® =1Rad

Abbildung 36: Anzahl der Réder pro Kopf je Haushalt aus der
Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Differenziert nach den Haushaltstypen wird deut-
lich, dass vor allem Senioren- und Single-Haushal-
te am haufigsten ohne Fahrrad sind (vgl. Abbildung
37). Der gréBte Anteil mit einem Rad ist bei Singles
und mit zwei Rddern bei Paaren vorzufinden. Der
Hauptteil, der insgesamt Gber drei und mehr Réder
verfigt, ist bei Familien und Mehrgenerationen-
haushalten anzutreffen.
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Anzahl Réder pro Kopf nach Haushaltstyp

Haushalte (relative Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

S T

MO R&der M1 Rad W2 Rader M3 Rader M4 Rader

5 Rader 01> 5 Rader

Abbildung 37: Anzahl der Rader im Haushalt differenziert nach Haushaltstypen aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Von den hier ca. 3.125 erfassten Haushaltsmitglie-
dern sind etwa 325 in Besitz einer Zeitkarte fir den
OPNV. Der gréBte Anteil derer ist entweder in Aus-
bildung oder geht zur Schule (vgl. Abbildung 38).
Von den nicht berufstatigen besitzt kaum jemand
eine OPNV-Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarte und Tatigkeit

Personen (relative Haufigket)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

berufstti 108 1.398

nicht berufstétig | 17

pusidng, s |

im Ruhestand 98 1.021

B Zeitkarte jo W Zeitkarte nein
Abbildung 38: Besitz einer OPNV-Zeitkarte differenziert nach

Tatigkeit aus der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021
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Soziobkonomische Merkmale nach Verkehrs-
zellen

In den nachfolgenden Abbildungen sind verschie-
dene soziodkonomische Merkmale nach den Ver-
kehrszellen ausgewertet. Verkehrszellen ohne Ein-
wohner sind auch hier ausgeblendet. Zusatzlich
sind Zellen ausgeschlossen, bei denen die abso-
lute Anzahl zu gering ist um gesicherte Aussagen
treffen zu kénnen (z.B. Zelle 16 ,Willhelm-Meisel-
Straf3e”).

Ein hoher Anteil sich im Ruhestand befindlicher
Personen bzw. Uber 65-jéhriger kann hauptséch-
lich in den Verkehrszellen 3 ,Ortskern-Ost”, 10
JKleestraBe” und 36 ,Kleinschwarzenlohe-West”
ermittelt werden (vgl. Abbildung 39 und 40). Im
Gegensatz dazu befindet sich in den Verkehrszellen
23 ,Alte Salzstrafie”, 28 ,Feuchter Straf3e” und 38
,Leinschlag” ein prozentual grofier Anteil von unter
18-jahrigen, in denen mitunter auch die héchsten
Anteile an Schilern und Auszubildenden anzutref-
fen sind. Weiterhin sind in den Zellen 13 ,Schu-
bertstraBe” und 24 ,Schulstrae” vermehrt Schiler
und Auszubildende angesiedelt.
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Altersgruppen nach Verkehrszellen

1 - HaupistraBBe

2 - Oriskern Nord

3 - Orskern Ost

4 - nérdlich Kanal

5 - Forststrafie

6 - Grund-/Mittelschule, TSV
7 - St. Nikolaus

8 - In der Au

9 - Winterleite

10 - KleestraBe

11 - Rosenstrafle

12 - DahlienstraBe

13 - Schubertstrale
14 - MozaristraBe

15 - Gymnasium

18 - WendenCenter
19 - Richtweg Ost

20 - Richtweg West
22 - SperberstraBBe

23 - Alte Salzstrafie
24 - Schulstraie

25 - In der Lach

26 - Bogenstrafe

27 - Nibelungenstrafie
28 - Feuchter StraBe
29 - Réthenbach Mitte
30 - Raubersrieder Weg
31 - Sorger Weg

32 - Bergstrafle

33 - Hinteres Dorf

34 - Bemlohe

35 - KSL Ost

36 - KSL West

37 - Bierweg

38 - Leinschlag

40 - Sperberslohe

41 - Neuses

42 - Raubersried
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Abbildung 39: Altersgruppen differenziert nach Verkehrszellen
aus der Haushaltsbefragung vom 08.10.2019

Téatigkeit nach Verkehrszellen
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20 - Richtweg West
22 - Sperberstrafie

23 - Alte Salzstrafle
24 - Schulstrafe

25 - In der Lach

26 - Bogenstrafle
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28 - Feuchter StraBe
29 - Réthenbach Mitte
30 - Raubersrieder Weg
31 - Sorger Weg

32 - BergstraBe

33 - Hinteres Dorf

34 - Bemlohe

35 - KSL Ost

36 - KSL West

37 - Bierweg

38 - Leinschlag
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41 - Neuses

42 - Raubersried
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Abbildung 40: Tétigkeit differenziert nach Verkehrszellen aus
der Haushaltsbefragung vom 08.10.2019
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In Abbildung 41 ist die durchschnittliche Pkw-
Anzahl pro Haushalt, differenziert nach Verkehrs-
zellen dargestellt. In den Zellen 42 ,Raubersried”
und 26 ,Bogenstrafie” ist mit Gber 2,0 Pkw pro
Haushalt die héchste durchschnittliche Pkw-Anzahl
vorzufinden. Auch in den Zellen 24 ,SchulstraBBe”,
31 ,Sorger Weg“, 35 ,Kleinschwarzenlohe-Ost”
und 41 ,Neuses” ist mit 1,9 Pkw pro Haushalt eine
hohe durchschnittliche Pkw-Anzahl zu verzeichnen.
Hingegen sind mit durchschnittlich 1,2 Pkw pro
Haushalt in den Zellen 4 ,nérdlich Kanal” und 6
,Grundschule/Mittelschule” die wenigsten Pkw pro
Haushalt ermittelt worden. Im Durchschnitt sind im
ganzen Gemeindegebiet von Wendelstein 1,6 Pkw
pro Haushalt vorhanden.

Durchschnittliche Pkw-Besitz pro Haushalt

In Verkehrszelle 23 ,Alte Salzstrafle” und 28
,Feuchter Strafle” sind — analog zu der hohen An-
zahl an Schiler und Auszubildenden — prozentual
die meisten Zeitkarten fur den OPNV vorhanden
(vgl. Abbildung 42). Auch in den Zellen 15 ,Gym-
nasium”, 34 ,Bernlohe” und 21 ,Bierweg” ist ein
etwas héherer Anteil an Zeitkartenbesitzern zu ver-
zeichnen. In Zelle 2 ,Ortskern-Nord” und 8 ,In der
Au” ist hingegen niemand im Besitz einer OPNV-
Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarten nach Verkehrszellen

1 - HauptstraBe

2 - Ortskern Nord

3 - Otiskern Ost

4 - nordlich Kanal

5 - Forsistrafle

6 - Grund-/Mittelschule, TSV
7 - St. Nikolaus

8 - In der Au

9 - Winterleite

10 - KleestraBe

11 - Rosenstrafie

12 - Dahlienstraie

13 - SchuberistraBe
14 - MozartstraBe

18 - WendenCenter
19 - Richtweg Ost

20 - Richtweg West
22 - Sperberstrafie

23 - Alte Salzstrafle
24 - SchulstraBe

25 - In der Lach

26 - Bogenstrafe

27 - NibelungenstraBie
28 - Feuchter StraBe
29 - Rathenbach Mitte
30 - Raubersrieder Weg
31 - Sorger Weg

32 - BergstraBe

33 - Hinteres Dorf

35 - KSL Ost

36 - KSL West

37 - Bierweg

38 - Leinschlag

40 - Sperberslohe

41 - Neuses

42 - Raubersried
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Abbildung 41: Pkw-Besitz differenziert nach Verkehrszellen aus
der Haushaltsbefragung vom 08.10.2019
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Abbildung 42: OPNV-Zeitkartenbesitz differenziert nach Ver-
kehrszellen aus der Haushaltsbefragung vom
08.10.2019
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Verkehrsmittelwahl

Abbildung 43 enthalt die Zusammensetzung der
verschiedenen Verkehrsarten der Wendelsteiner
Bevolkerung insgesamt, d.h. die Darstellung ba-
siert auf einer Hochrechnung der Wegeanzahl,
welche mit Hilfe der Haushaltsbefragung ermittelt
wird. Es resultiert eine absolute Anzahl von ca.
56.680 Wege und Fahrten pro 24 Stunden aller
Wendelsteiner, unabhdngig von Verkehrsmittel
und Fahrtenzweck. Den gréfiten Anteil macht der
Binnenverkehr von Wendelstein aus, sprich Fahr-
ten, die nur innerhalb von Wendelstein durchge-
fohrt werden. Den zweitgréBten Teil stellt der Ziel-/
Quellverkehr von Wendelstein dar, also Fahrten,
die Uber die Gemeindegrenze hinausgehen.

Im Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Orts-
teile finden kaum Fahrten statft (z.B. innerhalb von
Kleinschwarzenlohe oder Grofischwarzenlohe).
Der Anteil am Binnenverkehr zwischen den Ortstei-
len, beispielsweise von Kleinschwarzenlohe nach
Rothenbach, ist ebenfalls sehr gering. Enthalten
sind auch Ortsverdnderungen, welche die Bevél-
kerung auBerhalb von Wendelstein, zum Beispiel
innerhalb von Nirnberg oder Schwabach oder
auch zwischen diesen und anderen Orten, téti-
gen. Der Anteil dieser Wege betragt ca. 12%. Es
ist auch méglich, dass diese Wege nicht von allen
Befragten vollstéindig notiert wurden, da diese fur
die Thematik in Wendelstein eventuell als nicht be-

deutend erachtet wurden.

Erléuterung Abkirzungen:

e BV: Binnenverkehr

*  ZQV: Ziel-/Quellverkehr

e BV OT-OT: Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen

e BV OT: Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Ortsteile

Verkehrszusammensetzung

(bei ca.56.680 Wege und Fahrten/24 Std. der
Wendelsteiner Bevélkerung insgesamt)

= BV Wst = ZQV Wst

= gulerhalb = BV OT-OT

m BV OT ZQV Wst/OT
ZQV OT

Abbildung 43: Verkehrszusammensetzung bei ca. 56.680
hochgerechneten Wege und Fahrten der Wen-
delsteiner Bevélkerung insgesamt am Stichtag
der Haushaltbefragung 08.07.2021

Die Verkehrsmittelwahl bzw. der Modal Split der
Wendelsteiner Bevélkerung ist in Abbildung 44
dargestellt. Den weitaus gréBten Anteil bilden die
Pkw-Selbstfahrer, gefolgt von den FuBgéngern. Am
wenigsten sind die Wendelsteiner mit éffentlichen
Verkehrsmitteln unterwegs.

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

(bei ca.54.510 Wege und Fahrten/24 Std. der
Wendelsteiner Bevélkerung insgesamt)
2.710
5,0%

6.115
11,2%

®zy FuB ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 44: Verkehrsmittelwahl bei ca. 54.510 hochgerech-
neten Wege und Fahrten der Wendelsteiner
Bevélkerung insgesamt am Stichtag der Haus-
haltbefragung 08.07.2021
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Abbildung 45 zeigt die Verkehrsmittelwahl, aufge-
gliedert nach den verschiedenen Verkehrsarten. Im
Ziel-/Quellverkehr von Wendelstein und im Ziel-/
Quellverkehr der Ortsteile ist der Anteil der Pkw-
Selbstfahrer am gréfiten. Das FuB3gédnger-Segment
ist jeweils im Binnenverkehr (von Wendelstein so-
wie innerhalb der einzelnen Ortsteile) am stérksten
vertreten. Im Binnenverkehr von Wendelstein sowie
im Binnenverkehr zwischen den Oristeilen ist auch

der Radfahreranteil am héchsten. Der Anteil der
Pkw-Mitfahrer ist jeweils relativ ausgeglichen. Der
OPNV wird vor allem im Ziel- und Quellverkehr
Wendelsteins sowie auflerhalb von Wendelstein
genutzt.

Anlage 9 beinhaltet eine Tabelle, in der die gesam-
te Mobilitét der Bevélkerung Wendelsteins noch-
mals detailliert for den Stichtag vom 08.07.2021
dargestellt ist.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsart
(bei ca.54.510 Wege und Fahrten/24 Std. der Wendelsteiner Bevélkerung insgesamt)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigekeid)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

Bv wst I T OO 2085 555
zQvws  IHESHEZS s — 25951200
avBerhalb - |EECIIIEZEH S 755 860
v OT-OT | I R s o—— 10

ey 3 | 5 | B

zqvws/OT I %0 25
ZQvOT [T, 24570

Ezy Fufl ® Fahrrad

B Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 45: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Verkehrsart bei ca. 54.510 Wege und Fahrten der Wendelsteiner Bevélkerung
insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung 08.07.2021

Die Verkehrsmittelwahl differenziet nach Ge-
schlecht zeigt Abbildung 46. Dabei wird ersicht-
lich, dass bei den Frauen ein etwas gréBerer Anteil
zu FuB geht, als Pkw-Mitfahrer unterwegs ist und

vermehrt den OPNV nutzt. Bei den Ménnern hin-
gegen ist vor allem der Anteil der Pkw-Selbstfahrer
auffallend héher.

Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht
Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeif)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hzy Fufl ®Fahrrad

¥ Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 46: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Geschlecht am Stichtag der Haushaltbefragung 08.07.2021
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Abbildung 47 stellt die Verkehrsmittelwahl aufge- Selbst- als auch als Mitfahrer). Der gréfite Anteil,
gliedert nach den verschiedenen Haushaltstypen der zu FuB3 geht, ist bei den Familien und Senioren
im Binnenverkehr dar. Innerhalb von Wendelstein vorzufinden. Bei den Paaren wird vermehrt mit dem
sind vor allem Singles und Mehrgenerationen- Rad gefahren und Familien nutzen am héufigsten

haushalte mit dem Pkw unterwegs (sowohl als den OPNV.

Verkehrsmittelwahl nach Haushaltstyp

(nur Binnenverkehr)
Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkei)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

sivges - I T A
Senioren 910 20 | PRI

mzy Fu ® Fahrrad ® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 47: Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr differenziert nach Haushaltstyp am Stichtag der Haushaltsbefragung 08.07.2021

Alle Verkehrsmittel erreichen einen ersten Spitzen- Uber die Mittagsstunden abnimmt, ist eine weitere
wert zwischen 7:00 und 8:00 Uhr morgens (vgl. Spitze am Nachmittag zwischen 16:00 und 17:00
Abbildung 48). Nachdem die Nutzung samilicher Uhr zu erkennen. Der Spitzenwert bei den Pkw-
Verkehrsmittel (mit Ausnahme der OPNV-Nutzer) Selbstfahrern wird ca. gegen 16:00 Uhr erreicht.

Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit

— 7 Fuf
1.600 e F ; hrrad
1.400 eeseoe Phw-Selbstfahrer = )

Pkw-Mitfahrer
1.200 —_— e OPNV

Anzahl Wege und Fahrten 24/Std.
(absolute Haufigkeit)

@@@Q@@@@@@@QQQ@@@Q@@@@@@@
A A R R S RS SR AR S AR DR SN A S

Uhrzeit

Abbildung 48: Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung 08.07.2021
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Wegehdufigkeit

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten die
Auswertung der Haushaltsbefragung nach der We-
gehdufigkeit und deren Zusammenhdnge. Auch
diese Ergebnisse basieren auf Hochrechnungen
und représentieren das Verhalten der Gesamtbe-
vélkerung Wendelsteins am  Stichtag. Im Durch-
schnitt legt jeder Bewohner Wendelsteins ca. 3,5
Wege zuriick. Dennoch hat ein beachtlicher Anteil
am Stichtag das Haus nicht verlassen (vgl. Abbil-
dung 49). Die meisten Bewohner legen entweder
ein bis zwei Wege oder drei bis vier Wege zurick.
Am wenigsten Personen legen mehr als acht Wege
zurick.

Wegehdaufigkeit pro Person und Tag
0% 10% 20% 30%

kein Weg
1 -2 Wege
3 -4 Wege
5 -6 Wege

7 - 8 Wege

> 8 Wege

o

1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Anzahl Personen (absolute Haufigkeit)

Abbildung 49: Wegehdufigkeit pro Person und Tag am Stich-
tag der Haushaltsbefragung 08.07.2021

Eine Differenzierung nach dem Geschlecht zeigt
nur kleine Unterschiede auf (vgl. Abbildung 50).
Ménner legen mit leichter Mehrheit ein bis zwei
Wege zuriick. Bei mehr als finf Wegen liegen die
Frauen prozentual etwas Uber den Ménnern.

30

Wegehéaufigkeit nach Geschlecht
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80%  100%

verrer % s
rrover 56 70 >

m kein Weg m]-2Wege ™ 3-4Wege
® 5 -6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 50: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Geschlecht am Stichtag der Haus-
haltsbefragung 08.07.2021

Abbildung 51 zeigt die Wegehdaufigkeit aufgeglie-
dert nach Altersgruppen. Am héufigsten sind es die
18- bis 30-jéhrigen und die Uber 75-jghrigen, die
das Haus am Stichtag nicht verlassen. Drei bis vier
Wege werden vermehrt von den unter 18-jéhrigen
zuriickgelegt. Die Altersgruppe zwischen 31 und
45 Jahren ist insgesamt am mobilsten und legt am
hé&ufigsten sieben bis acht und mehr als acht Wege
zuriick.

Wegehdufigkeit nach Altersgruppe
Anzahl Personen (relative Héufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

<18 Johvo R S
18 -30 Jahre |ECRIEZIRIE IO 255175 30
31 -45 Johre RS INELININAO 4801165 140
46 - 64 Jahre ERSINIECIINRESN " 990 85 130
65 - 75 Jahre | EECHIRESEIC O 4751230 145

> 75 Jahre | RO 20011 15 65

m kein Weg m1-2Wege ™ 3-4Wege
M 5 -6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 51: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Alter am Stichtag der Haushaltsbe-
fragung 08.07.2021
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Die Differenzierung nach der Tétigkeit zeigt, dass
vor allem Ruhestandler und nicht berufstatige das
Haus am Stichtag nicht verlassen (vgl. Abbildung
52). Wohingegen auch die nicht berufstétigen ver-
starkt mehr als acht Wege zuricklegen. Die Zahl
der Berufstétigen, die das Haus am Stichtag nicht
verlassen haben, l@sst sich vermutlich mit Arbeiten
im Home-Office erkléren.

Wegehdufigkeit nach Tatigkeit
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

nicht berufstétig -lO
in Ausbildung -. 110 30
im Ruhestand -.70 220

= ] -2 Wege
7 -8 Wege

= kein Weg
W5 -6 Wege

= 3 -4 Wege
> 8 Wege

Abbildung 52: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Tétigkeit am Stichtag der Haushalts-
befragung 08.07.2021

Ein eindeutiger Zusammenhang ist zwischen dem
Pkw-Besitz und der Wegehdufigkeit zu erkennen
(vgl. Abbildung 53). Desto eher eine Person keinen
Pkw-Besitzt, desto geringer ist die Wegeanzahl.
Hier in der Auswertung enthalten sind nur Perso-
nen, welche in Besitz eines Fihrerscheins sind.

Wegehaufigkeit nach Pkw-Besitz
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

(ain oo NS
2o LS
34 Weoo | STNETS
5-6Wege | NNZCONNN ETE
75 veoo N IE
> 8 Wege | F

® Pkw ja ™ Pkw nein
Abbildung 53: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-

ziert nach Pkw-Besitz am Stichtag der Haus-
haltsbefragung 08.07.2021

Fahrtenzwecke

In Abbildung 54 sind die Fahrtenzwecke der zu-
rickgelegten Wege und Fahrten der Wendelsteiner
am Stichtag dargestellt. Der weitaus am héufigsten
genannte Grund ist ,nach Hause” fahren, gefolgt
von ,Einkaufen, private Erledigungen”. In diesem
Zweck sind beispielsweise auch Arztbesuche bein-
haltet. Am seltensten wird ,geschdéftlich” als Fahr-
tenzweck angegeben.

Fahrtenzweck
8.100
15,0%
22.205
41,2%
1.110
3030__— 21%
s ,
5.6% ® Arbeit, Schule
® Einkaufen, priv. Erledigungen
M geschaftlich
w Freizeit
imd. bringen/holen
nach Hause

Abbildung 54: Fahrtenzwecke der Wendelsteiner Bevolke-
rung am Stichtag der Haushaltsbefragung
08.07.2021
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Aufgegliedert nach der Verkehrsmittelwahl wird
deutlich, dass vor allem bei freizeitlichen Beschéf-
tigungen alternative Verkehrsmittel (zu FuB}, Rad)
zum Einsatz kommen (vgl. Abbildung 55). Pkw-
Selbstfahrer fahren etwas vermehrt um jemanden
zu bringen oder zu holen sowie zu geschéftlichen
Zwecken. Pkw-Mitfahrer sind beim Zweck ,Einkau-

fen, private Erledigungen” und ,Freizeit” gering in
der Uberzahl. Der OPNV wird vor allem genutzt,
um in die Arbeit oder zur Schule zu gelangen.

Anlage 9 enthélt eine ausfihrliche Tabelle aller
Wege und Fahrten, differenziert nach Verkehrsmit-
tel und Fahrtenzweck.

Fahrtenzweck nach Verkehrsmittel

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Wegeh éufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
—— o |
Einkoufe, prv. Erlecigungen | EREECHNNNEESH OO 555 %

oo e

N S 205 0
3235 | 2750 [ R

jmd. bringen/holen

nach Hause

®zy Ful ® Fahrrad

® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer OPNY

Abbildung 55: Fahrtenzwecke der Wendelsteiner Bevélkerung differenziert nach Verkehrsmittel am Stichtag der Haushaltsbefragung

08.07.2021

Im tageszeitlichen Verlauf ist ersichtlich, dass der
Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” seinen Héhepunkt
in den Morgenstunden gegen 8:00 Uhr erreicht
(vgl. Abbildung 56). Auch die Einkéufe werden et-

erledigt. ,Nach Hause” fahren die meisten gegen
16:30 oder 18:30 Uhr. Auch freizeitliche Aktivita-
ten werden vermehrt am Nachmittag ca. ab 16:00
Uhr ausgeibt.

was vermehrt am Vormittag ca. gegen 10:00 Uhr

Fahrtenzweck nach Tageszeit

= 2.000 e Arbeit, Schule

A 1.800 e Finkaufen, priv. Erled.

X 1600 ceceece ges;h@ﬁlich

> = = = = Freizeit A
£ 1.400 jmd. bringen/holen /'

S E 1200 == +ngch Hause »\
o]

- I 1.000

Se

o2 800

T3 600

=35

= 400

R 200

< 0 _—

@Q@@®@®Q@@@@@Q@@®@®Q@@®@
B D S SR OURR PR SRS RPN

Uhrzeit

Abbildung 56: Fahrtenzwecke der Wendelsteiner Bevélkerung differenziert nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung
08.07.2021
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Fahrtweiten im Binnenverkehr

Die Abbildungen 57 und 58 zeigen die Verteilung
der Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrs-
mittel differenziert. Ein erheblicher Anteil am Pkw-
Binnenverkehr geht Gber Distanzen von 1.500 Me-
ter nicht hinaus, hier fallen vor allem die Fahrten
unter 500 Meter auf. Die meisten innerdrtlichen
Pkw-Fahrten haben jedoch eine Lédnge von Gber
2.000 Meter (vgl. Abbildung 57). In dieser Entfer-
nungsklasse (ab 2.000 Meter) hat der FuBgénger-
verkehr erwartungsgemdf keine grofe Bedeutung
mehr. Der weitaus gréfite Anteil der zu Fuf3 zurick-
gelegten Wege in Wendelstein ist bis zu 1.000 Me-
ter lang. Die meisten mit dem Fahrrad gefahrenen
Wege Gberschreiten die Distanz von 500 Meter.
Auch der OPNV gewinnt mit zunehmender Weg-
lénge an Wichtigkeit. Die Pkw-Mitfahrer nehmen
insgesamt eine eher untergeordnete Rolle ein. Die
Ubersicht zeigt deutlich, wie die Bedeutung des
FuBgéngerverkehrs mit zunehmender Wegléange
abnimmt und entsprechend der Anteil der Fahrten
mit dem Pkw zunimmt (vgl. Abbildung 58).

Fahrtweiten im Binnenverkehr
(absolut)

Wege und Fahrten /24 Std. (absolute Anzahl)

0 2.000 4.000 6.000
__
< 500 |—
5 —
2 500- 1000 S —
= —
€ 1001 - 1500 —
% ]
c -
B 1501 -2000 [—
(0]
; 2001 - 4000 ——
i
> 4000  S—

= FuBgéinger = Radfahrer
B PKW-Selbstiahrer  ® PKW-Mitfahrer

Abbildung 57: Fahrtweiten im Binnenverkehr — absolute An-
zahl

Fahrtweiten im Binnenverkehr
(relativ)

Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

< so0 NI I N -
500- 1000 | ERIERCHN IR INRGTSI s 1 5
1001 - 1500 | NI IS, 260
1501 - 2000 | 215 1 0
2001 - 4000 EEIERE RSO 940 250

-~ 4000 EEE IR co

Weglénge in Meter

m Fullgéinger ® Radfahrer
B PKW-Selbstfahrer ™ PKW-Mitfahrer
OPNV
Abbildung 58: Fahrtweiten im Binnenverkehr — relative Héu-
figkeit
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Binnenverkehrsstréme zwischen den Ortsteilen mit ca. 2.430 Kfz-Fahrten/24 Std. (vgl. Abbildung
und innerhalb der Ortsteile 59). In der Abbildung ist auch der Binnenverkehr
innerhalb der einzelnen Ortsteile dargestellt. Der

| f Ortsgebiet tsteht in Wendelstei
:h‘ 2zso5moezr2) Kfz-sl?;hrin;;: ;d IoTer r:;]isfeslfflzrj grofite Verkehrsaustausch zwischen den Ortsteilen

besteht zwischen Grof3schwarzenlohe und Wendel-

Binnenverkehr, gefolgt von Grofischwarzenlohe
geto'g stein sowie zwischen Réthenbach und Wendelstein.

Réthenbach b. St. W.

300

Grof3schwarzenlohe
430

Binnenverkehr
innerhalb einer

Grofizelle
Ubrige Ortsteile

Abbildung 59: Kfz-Binnenverkehr/24 Std. zwischen den Ortsteilen aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Auch im Radverkehr entstehen die meisten Binnen- zwischen Grofischwarzenlohe und Wendelstein
verkehrsfahrten in Wendelstein (vgl. Abbildung 60) sowie zwischen Réthenbach und Wendelstein statt.
gefolgt von Grofischwarzenlohe. Die meisten Rad- Auch in dieser Darstellung ist der Binnenradver-

wegebeziehungen zwischen den Oristeilen finden kehr fir jeden Ortsteil abgebildet.

Réthenbach b. St. W.

Grof3sschwarzenlohe
400

Binnenverkehr
innerhalb einer

Grofizelle
Ubrige Ortsteile

Abbildung 60: Radfahrten-Binnenverkehr/24 Std. zwischen den Ortsteilen aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Binnenverkehrsstréome fiur ausgewdhlie Ver-
kehrszellen

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten Bei-
spiele fur jeweils zwei Binnenverkehrsbeziehun-
gen des Kfz-Verkehrs und des Rad-Verkehrs aus-
gewdhlter Verkehrszellen mit dem Gbrigen Ort. In
Anlage 10 und 11 sind jeweils vier weitere Bei-
spiele der Kfz-Binnenverkehrsbeziehungen und des
Rad-Binnenverkehrs ausgewdhlter Verkehrszellen

1 Hauptstrafle 11 Rosenstrafle

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafle

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie
4 Nérdlich Kanal 14 Mozartstrafle

5  Forstraf3e 15 Gymnasium

6  Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.
7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost
8 InderAu 18 WendenCenter
9 Winferleite 19 Richtweg Ost
10 Kleestraf3e 20 Richtweg West

enthalten. Es ist nur der Binnenverkehr der Wen-
delsteiner Bevélkerung dargestellt, der durch die
Auswertung der Haushaltsbefragung ermittelt wird.
Die einzelnen Zellen der Ortsteile GroBBschwarzen-
lohe, Kleinschwarzenlohe und Réthenbach wurden
for diese Auswertung zu je einer Zelle zusammen-
gefasst. Auswartige Einpendler, die innerhalb des
Ortsgebiets z.B. zu einem Supermarkt fir Besor-
gungen fahren, sind hierin nicht enthalten.

22 - 29 Roéthenbach
34 - 36 Kleinschwarzenlohe

30 - 33;
37 - 38 Grofischwarzenlohe
42 Raubersried

Abbildung 61: Kfz-Binnenverkehr/24 Std. - Verkehrszelle 1 ,Hauptstrafie”

Verkehrszelle 1 ,HauptstrafBe” erzeugt ca. 1.075
Kfz-Fahrten/24  Std.  Binnenverkehrsfahrten im
Markt Wendelstein (vgl. Abbildung 61). Da in die-
ser Verkehrszelle wenig Einwohner leben, handelt
es sich Uberwiegend um Verkehr zu den dffentlichen
Einrichtungen, Dienstleistungen und Einkaufsmég-
lichkeiten, die in der HauptstraBe angesiedelt sind.
Die stdrksten Verkehrsbeziehungen bestehen mit
dem Oirtsteil Grofischwarzenlohe und Réthenbach
und der Verkehrszelle 18 ,Wendencenter” und 20
,Richtweg-West” sowie dem Oristeil Kleinschwar-
zenlohe.
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Hauptstrafie 11 Rosenstrafie 22 - 29 Réthenbach
Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe
Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;
Nordlich Kanal 14 Mozartstrafle 37 - 38 Grofdschwarzenlohe
ForstraBe 15 Gymnasium 42 Raubersried

— 00O NONOT A~ WN —

Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.
St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost
In der Au 18 WendenCenter
Winterleite 19 Richtweg Ost

0 Kleestrafe 20 Richtweg West

Abbildung 62: Kfz-Binnenverkehr/24 Std. - Verkehrszelle 18 ,WendenCenter”

Die Verkehrszelle 18 ,WendenCenter” generiert
mit ca. 2.380 Kfz-Fahrten/24 Std. die meisten Kfz
Fahrten im Binnenverehr von Wendelstein. Am in-
tensivsten ist der Verkehrsaustausch mit den Orts-
teilen Grofischwarzenlohe und Réthenbach sowie
den Verkehrszellen 20 ,Richtweg-West”, 14 ,Mo-
zartstraBe” und 1 ,HauptstraBBe” (vgl. Abbildung
62).
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1 HauptstraBe 11 RosenstraBe

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie
4 Nérdlich Kanal 14 Mozartstrafe

5  Forstrafle 15 Gymnasium

6  Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.
7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost
8 InderAu 18 WendenCenter
9 Winterleite 19 Richtweg Ost
10 KleestraBe 20 Richtweg West

22 - 29 Réthenbach
34 - 36 Kleinschwarzenlohe

30 - 33;
37 - 38 Grof3schwarzenlohe
42 Raubersried

Abbildung 63: Binnenverkehr Fahrrad/24 Std. - Verkehrszelle 1 ,HauptstraBBe”

Die zentrale Verkehrszelle 1 ,Hauptstrale” gene-
riert ca. 400 Rad-Fahrten/24 Std. im Binnenverkehr
von Wendelstein (vgl. Abbildung 63). Am stérksten
ist der Verkehrsaustausch mit den einwohnerstar-
ken Zelle 20 ,Richtweg-West” und 13 ,Schubert-
straf3e”. Auch mit der einwohnerstérksten Zelle 14
,Mozartstraie” und dem Ortsteil Groschwarzenlo-
he bestehen ausgepragte Verkehrsverflechtungen.
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Hauptstrafie 11 Rosenstrafie 22 - 29 Réthenbach
Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe
Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;
Nérdlich Kanal 14 Mozartstraf3e 37 - 38 Grofischwarzenlohe
Forstrafle 15 Gymnasium 42 Raubersried
Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.

— 00O NONOT A~ WN —

St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

In der Au 18 WendenCenter

Winterleite 19 Richtweg Ost
0 Kleestrafe 20 Richtweg West

Abbildung 64: Binnenverkehr Fahrrad/24 Std. - Verkehrszelle 18 ,WendenCenter”

Zelle 18 ,Wendencenter” generiert mit 625 Rad-
Fahrten/24 Std. die meisten Fahrradfahrten in
Wendelstein (vgl. Abbildung 64), was als sehr po-
sitiv zu werten ist. Mit dem Ortsteil Réthenbach und
den einwohnerstarken Zellen 20 ,Richtweg-West”,
14 ,MozartstraBBe” sowie der Zelle 12 ,Dahlien-
straBBe” bestehen die stéarksten Verkehrsbeziehun-
gen.
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Problemsicht der Bevélkerung

In zwei offenen Fragen kann die Bevélkerung in
der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den ver-
kehrlichen Problemen und ihre Verbesserungsvor-
schlédge duBern. Uber 50% der Befragten nann-
ten konkrete Probleme, knapp 40% gaben auch
Verbesserungsvorschlége an. Bei den Problemen
aduBern sich die meisten zum flieBenden Verkehr.
Problem zum ruhenden Verkehr und zum FuBBgén-
ger- und Radverkehr wurden gleichauf beanstan-
det. Der OPNV wird etwas weniger kritisiert (vgl.
Abbildung 65).

Die vordringlichsten Probleme beim flieBenden
Verkehr sind zu hohe Verkehrsbelastungen bzw.
Staus, die Nichteinhaltung von Geschwindigkeits-
begrenzungen und zu hohe Geschwindigkeiten
(vgl. Abbildung 66). Starker Durchgangsverkehr,
die Missachtung von Vorfahrts- und Verkehrsre-
geln, die Belastungen durch Lkw und Busse sowie

o
R

hohe Verkehrsbelastungen, Staus
Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
zu hohe Geschwindigkeit

Durchgangsverkehr

MiBachtung von Vorfahrts-, Verkehrsregelungen
Lkw/Bus-Belastung

L&rm Pkw/Lkw-Belastung

fehlende Verkehrsberuhigung

geféhrliche Knotenpunkte

schlechte Oberfléche/Schlaglécher

schlechte Verkehrsregelung

StraBe zu schmal

Ausweichverkehr durch Autobahnstau

zu viele Baustellen

Spiegel fehlt

Sichtprobleme wg. Bdumen, Hecken

zu wenig Geschwindigkeitskontrollen

Sonstiges

(@)

5%

(€]
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Problemthemen nach Verkehrsarten

755
23,3%

u flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kiz-Verkehr
FuBBgénger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 65: Nennungen von Problemthemen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom

08.07.2021

die Larmbelastung durch Pkw und Lkw und fehlen-
de Verkehrsberuhigung werden auch beméngelt.
Unter der Kategorie ,Sonstiges” werden Themen
angesprochen, die jeweils nur vereinzelt genannt
werden. Dazu zéhlen Beispielsweise Nennungen,
wie eine schlechte StraBenreinigung oder fehlende
Fahrbahnmarkierungen.

Problemthemen flieBender Verkehr

10% 15% 20% 25% 30%

“"““H“HMJ
B

100 150 200

Nennungen (absolute Anzahl)

250
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Abbildung 66: Problemthemen im flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Das Hauptproblem der Wendelsteiner Bevélkerung
bezuglich dem ruhendem Verkehr sind mit groBem
Abstand die unzureichenden Parkplétze, dass alles
zugeparkt ist oder die Behinderung des FlieBver-
kehrs bzw. die Sichtbehinderungen durch parkende
Fahrzeuge (vgl. Abbildung 67). Weitere Themen

0% 5%

zu wenig Parkplétze

alles zugeparkt

Behinderung des Flieverkehrs durch parkende Fz
Sichtbehinderung durch parkende Fz an Kreuzungen
Falschparker

Anwohner mit Garage belegen Strafienparkplétze
Wildes Parken, in 2.Reihe

Daverparken von Lkw, Lfw, Anhéngern
Daverparken von Wohnmobilen

zu wenig Behindertenparkpléitze

fehlende Kurzzeitparkplétze

Sonstiges

© -..III

sind die vielen Falschparker und dass Anwohner
mit Garage die Stralenparkplétze belegen. Unter
der Kategorie ,Sonstiges” werden Themen, wie
fehlende Parkzeitbeschrénkungen oder die geféhr-
liche Anordnung von Parkplétzen angesprochen.

Problemthemen ruhender Verkehr
10% 15% 20% 25% 30% 35%

100 150 200 250 300

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 67: Problemthemen im ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Beim Fulgdnger- und Radverkehr werden von
einer deutlichen Mehrheit die fehlenden bzw. zu
schmalen Radwege bemdngelt (vgl. Abbildung
68). Aber auch die zu gefdhrlichen Stralen fir
FuBgénger und Radfahrer, fehlende Querungshil-

0% 5%
fehlende, zu schmale Radwege
StraBe zu gefahdich fur Radfahrer/FuBgénger 140
allgemein fehlende Querungshilfe 54
zu schmale Gehwege 46

fehlender Zebrasireifen 32
keine Riicksicht Lkw-, Pkwfahrer auf F+R 31
schlechte F+R-Verbindungen 30
schlechter Oberfléchenzustand F+R-Wege 27
fehlende FuBwege |23
zugeparkte F+R-Wege (Sichtbehinderungen) | 21
nicht durchgéngige F+R-Wege | 21
Behinderung auf F+R durch Hecken/Béume |14
Radfahrer fahren auf dem Gehweg |13
fehlende Beleuchtung F+R-Wege [9
schlechte Radwegekennzeichnung |9
fehlende Fahrrad- u. Gehwegabsenkungen |8
zu wenig Fahrradsténder |7
Sonstiges 10

fen im Allgemeinen und Zebrastreifen im Speziel-
len werden aufgezeigt. Unter ,Sonstiges” werden
beispielsweise zu kleine Mittelinseln fir Radfahrer
mit Anhdnger oder die schlechte Beschilderung der
FuB- und Radwege genannt.

Problemthemen Fu3-/Radverkehr

15% 20% 25% 30% 35%
260

100 150 200 250 300

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 68: Problemthemen beim FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Beim Thema OPNV wird von den Wendelsteinern
am haufigsten fehlende Linien und der ungeni-
gende Taktverkehr beanstandet (vgl. Abbildung
69). Auch die zu teuren Tarife, fehlende Direkt-

verbindungen, und zu wenig Verbindungen am
Wochenende werden kritisiert, wie auch fehlende

0% 5%

fehlende Linien
ungenigender Taktverkehr
zu tever 80
keine direkten Verbindungen 59
zu wenig Verbindungen am WE 40
32
26
24
24
20

15

Regionalbuslinie fehlt

zu wenig Verbindungen abends
Bahn/S-Bahn Anschluss
Komfortméngel

zu wenig Verbindungen tagsiber

zu lange Wartezeiten beim Umsteigen
Ontsbus-Linie fehlt

40

95

Regionalbuslinien und zu wenig Verbindungen
abends. Bemdngelt wird auch ein fehlender An-
schluss an die Bahn sowie diverse Méngel betref-
fend den Komfort (z.B. keine Sitzbdnke bzw. keine
Uberdachung an den Haltestellen oder keine Bar-
rierefreiheit an den Haltestellen).

Problemthemen OPNV

10% 15% 20% 25%

137

60 80 100

Nennungen (absolute Anzahl)
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Abbildung 69: Problemthemen im OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Vorschlége der Bevélkerung

In Abbildung 70 sind die Verbesserungsvorschla-
ge der Wendelsteiner Bevélkerung dargestellt. Die
meisten Verbesserungsvorschlége werden zum
flieBenden Verkehr, gefolgt vom OPNV und dem
FuBgénger- und Radverkehr, gemacht. Vorschlége
zum ruhenden Verkehr werden am wenigsten ge-
nannt.

Vorschlége nach Verkehrsarten

441
21,3%

425
20,0%

m flieBender Kfz-Verkehr

B ruhender Kfz-Verkehr
FuBgdnger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 70: Nennungen von Vorschlégen nach Verkehrs-

arten aus der Haushaltsbefragung vom

08.07.2021
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Beim flieBenden Verkehr wird der Wunsch nach
der Einfohrung von mehr Tempolimits und mehr
Verkehrsiberwachung am haufigsten geduBBert.
Durchfahrverbote einfihren sowie Mainahmen zur

Verkehrsentlastung werden ebenfalls oft genannt
(vgl. Abbildung 71). Themen, wie die Einfihrung

o
X

5%

Tempolimit einfihren
mehr Verkehrsiberwachung
Durchfahrverbote einfihren

MaBnahmen zur Verkehrsentlastung
EinbahnstraBenregelung einfohren
Umgehung bauen

Anbringen eines Spiegels
Verkehrsberuhigung durch bauliche Mafinahmen
Durchfahrverbot for Lkw/Bus
Kreisverkehr bauen

Verbesserung Verkehrsregelungen
Verbesserung der Beschilderung

Ampel einrichten

StraBenbelag ernevem

Spielstraie einfthren
Geschwindigkeitsanzeigetafeln aufstellen

N

von EinbahnstraBen oder der Bau einer Umgehung
werden auch vorgeschlagen. Auch hier sind unter
dem Punkt ,Sonstiges” Themen zusammengefasst,
die nicht so haufig genannt werden. Dazu gehért
z.B. den Griin-Pfeil an Ampeln einfihren oder die
Straflenbeleuchtung verbessern.
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Abbildung 71: Vorschlage zum flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Zum ruhenden Verkehr &uBlern sich die Wendel-
steiner insofern, dass mehr Parkplédtze geschaffen
und der ruhende Verkehr mehr kontrolliert werden
soll (vgl. Abbildung 72). Weiterhin werden mehr
Park- und Halteverbote im Allgemeinen gefordert,

im Sperziellen vor allem an stark befahrenen Stra-
en und zur Sicherheit des Radverkehrs, z.B. auch
vor Schulen. Unter die Kategorie ,Sonstiges” fallen
Themen, wie bauliche Mafinahmen gegen Falsch-
parker oder die Sanierung von Parkplétzen.

Vorschlége ruhender Verkehr
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Kontrolle ruhender Verkehr
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Parkregelungen éndern
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Abbildung 72: Vorschlége zum ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Entsprechend dem beim FuBgénger und Radver-
kehr aufgezeigten Problem der fehlenden Fuf- und
Radverbindungen steht auch bei den Verbesse-
rungsvorschldgen der Wunsch nach dem Bau von
Radwegen bzw. Radfahrstreifen im Vordergrund
(vgl. Abbildung 73). Die Einrichtung von Querungs-
hilfen (z.B. Zebrastreifen, FuBgdngerdruckampeln)

0% 5%
Radweg, Radfahrsireifen bauen
Zebrastreifen einrichten 50
mehr Sicherheit for F+R 28
Gehweg bauen bzw. verbreitern 24
F+R-Verbindungen ausbauen 22

Radwegefurten, Radwege besser kennzeichnen 20
Oberfléche F+R-Wege sanieren 20

FuBgéngerdruckampel einrichten 18

Querungshilfe bauen/errichten 18

Komfortverbesserungen for Radfahrer 18

Fugangerzone dauerhaft oder zeitlich begrenzt 17
mehr Prioritét for Radfohrer |13

Beschneidung von Hecken/Bischen an F+R-Wegen |11
Verkehrsrechtliche Anpassungen | 11
Sonstiges | 10

0 20

sowie Radfahrern mehr Komfort, Sicherheit und
Prioritat zu gewdhrleisten stehen an ndchster Stelle.
Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet Vorschlége, wie
z.B. mehr Offentlichkeitsarbeit und Motivation zum
Radfahren oder eine bessere Beschilderung von

FuB3- und Radwegen.

Vorschlége FuB-/Radverkehr
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Abbildung 73: Vorschlége zum FuB- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Im Bereich des OPNV winschen sich die Befrag-
ten vor allem entsprechend dem ungenigenden
Taktverkehr eine Verdichtung des Takts und bes-
sere Tarife (vgl. Abbildung 74). Auch neue Linien,
mehr Direktverbindungen, die Verléngerung einer

0% 5%

Takt einfUhren bzw. verdichten

bessere Tarife

neue Linien 64

direkte Verbindungen schaffen 56
Ausbau der Bahnlinie/S-Bahn/U-Bahn 37
mehr Angebote WE/abends 30
Rufbus/AST/On Demand/Car-Sharing 26
Komfortverbesserungen 18
Ontsbus einfihren 14
mehr Haltestellen im Ort 13

U-Bahnlinie, mehr Angebote am Wochenende und
abends sowie der Ausbau alternativer bzw. ergén-
zender Angebote (z.B. Rufbus, AST, On Demand,
Car-Sharing) werden vorgeschlagen.

Vorschlagge OPNV
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Abbildung 74: Vorschlage zum OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Verortung von Problemthemen

Viele Problemthemen werden allgemein genannt,
teilweise wird aber auch eine genaue Ortsangabe,
wie die StraBBe bzw. der Ortsteil genauer bezeich-
net. Diese sind in den néchsten Abbildungen dar-
gestellt.

Mit Abstand am héaufigsten werden Probleme in
Verbindung mit der Ortsmitte von Wendelstein
angesprochen. Vor allem wird dort die zu hohe
Verkehrsbelastung, der Mangel an Parkplétzen,
die Geféhrlichkeit der StraBlen fir Fullgédnger und
Radfahrer, dass alles zugeparkt ist und der Durch-
gangsverkehr beanstandet (vgl. Abbildung 75).
Ebenso werden fehlende Radwege, zu schmale
Gehwege, zu wenig Querungshilfen und zu viele
Falschparker kritisiert.

Ortsmitte Wendelstein

hohe Verkehrsbelastung
zu wenig Parkplétze
StraBen gefahdich for F+R
alles zugeparkt
Durchgangsverkehr
fehlende Radwege

zu schmale Gehwege

zu wenig Querungshilfen
Falschparker

Belastung durch Stau und Larm
geféhrliche Verkehrssituationen
zu hohe Geschwindigkeiten
fehlende Verkehrsberuhigung
StraBen zu schmal

zu wenig Fahrradsténder

o
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Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 75: Problemthemen in der Ortsmitte von Wen-
delstein aus der Haushaltsbefragung vom
08.07.2021

Viele Nennungen gibt es auch zur Verkehrsbezie-
hung zu Nirnberg. Die Nennungen werden Uber-
wiegend im Zusammenhang mit dem OPNV (feh-
lende Linien, ungenigender Takt, zu teure Tarife,
keine Direktverbindungen, zu wenig Verbindungen
abends und am Wochenende und ein fehlender
Bahnanschluss) und ungenigenden Radwegever-
bindungen konkret geduBert (vgl. Abbildung 76).
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Nirnberg
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ungenigender Takt
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Abbildung 76: Problemthemen mit Nirnberg aus der Haus-
haltsbefragung vom 08.07.2021

Sehr héaufig werden auch Probleme in Verbin-
dung mit der Sperbersloher Strafle genannt. Vor
allem werden dort die Behinderung des Flieflen-
den Verkehrs durch parkende Fahrzeuge, fehlen-
de Radwege, das alles zugeparkt ist und zu hohe
Geschwindigkeiten kritisiert. Die schlechte Stra-
enoberfléche, eine hohe Verkehrsbelastung und
eine fehlende Verkehrsberuhigung werden ebenso
beanstandet (vgl. Abbildung 77).

Sperbersloher Strafle
Behinderung des Fliefiverk. _
durch parkende Fz
fehlende Radwege
alles zugeparkt

zu hohe Geschwindigkeiten

schlechte Oberflache,
Schlaglécher

hohe Verkehrsbelastung

fehlender Verkehrsberuhigung
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Abbildung 77: Problemthemen in der Sperbersloher Strafe
aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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,Fehlende Radwege” sind in der Nurnberger Stra-
e das zentrale Thema (vgl. Abbildung 78). Wei-
terhin beanstanden die Wendelsteiner die zu hohe
Verkehrsbelastung, zu wenig Haltestellen und die
Missachtung von Verkehrsregeln.

Nirnberger StraBe

hohe Verkehrsbelastung

mehr Haltestellen

Missachtung von
Verkehrsregeln

0 10 20 30 40

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 78: Problemthemen in der Nirnberger Strae aus
der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021

Im Richtweg werden zu hohe Geschwindigkeiten,
fehlende Querungshilfen, die Missachtung von
Vorfahrtsregelungen, eine zu hohe Verkehrsbelas-

tung und vor allem, dass alles zugeparkt ist mo-
niert (vgl. Abbildung 79).

Richtweg

alles zu geparkt
zu hohe Geschwindigkeiten

fehlende Querungshilfen

Missachtung von
Vorfahrisregelungen

hohe Verkehrsbelastung
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Abbildung 79: Problemthemen im Richtweg aus der Haushalts-
befragung vom 08.07.2021

Fehlende Radwege sind im Bierweg neben zu ho-
hen Geschwindigkeiten das zentrale Thema (vgl.
Abbildung 80). Auch das alles zugeparkt ist, die zu
hohe Verkehrsbelastung sowie eine fehlende Ver-
kehrsberuhigung wird beanstandet.

Bierweg

fehlende Radwege

zu hohe Geschwindigkeiten
alles zugeparkt

hohe Verkehrsbelastung

fehlende
Verkehrsberuhigung

o
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Abbildung 80: Problemthemen im Bierweg aus der Haushalts-
befragung vom 08.07.2021

Auch im Ortsteil Kleinschwarzenlohe werden vor
allem die fehlenden Radwege kritisiert. Zu viel
Durchgangsverkehr oder eine zu hohe Verkehrsbe-
lastung, vor allem durch Stau und Lérm, werden
ebenso bemangelt (vgl. Abbildung 81).

Kleinschwarzenlohe

fehlende Radwege
Durchgangsverkehr

hohe Verkehrsbelastung

Belastung durch Stau und
Larm
ungenigendes OPNV-
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Abbildung 81: Problemthemen im Ortsteil Kleinschwarzenlohe
aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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Obwohl Schwabach auflerhalb der Gemeinde
Wendelstein liegt, wird die benachbarte Stadt ver-
mehrt im Zusammenhang mit dem OPNV (fehlen-
de Linien, ungenigender Takt, keine Direktverbin-
dungen, zu teure Tarife) und mit ungenigenden

Radwegeverbindungen konkret genannt (vgl. Ab-
bildung 82).

Schwabach

fehlende Linien

ungenigender Takt

keine direkten
Verbindungen

ungenigende
Radwegeverbindung

OPNV zu tever

o

5 10 15 20
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 82: Problemthemen mit Schwabach aus der Haus-
haltsbefragung vom 08.07.2021
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Zitate der Wendelsteiner Bevolkerung

In Abbildung 83 auf der néchsten Seite sind einige
ausgewdhlte Zitate der Wendelsteiner Bevélkerung
zusammengestellt, die einen guten Uberblick tber
die Meinungen der Burger geben. In Anlage 12
ist eine Ubersicht weiterer Zitate. Diese sind nach
Themen sortiert und wortwértlich aus den Fragebo-
gen Ubernommen.
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Seitenstrafien.”

,Offentliche

Strafen sind "BUSCL]JIW_B:S;JQQ 2ot ,,Konjequin’re
zugeparki!” i K on lrlne r
,Zu viel Verkehr durch epiellen ==
Altort Wendelstein. tz)ucl;]lmehr ,Bei Stau auf der
UmgehungsstraBe apsc ep|>|lc3len Autobahn
Komplette Altort seit Jahrzehnten lassen!! Richtung
,Direkte Terie 20 verschlafen. Jetzt Hisilbremnm
Verbindungen Wendelstein kaum noch Feuchtwangen,
nach Nornberg ab Orfsschild Alternativen méglich.” flieBt der LKW-
ohne 1000 -alle StraBen.” _+Weg zur Arbeit mit Verkehr durch
Zwischenhalte.” OPNV sehr aufwandig Wendelstein.”

& zeitintensiv.”

Abbildung 83: Zitate der Wendelsteiner Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung vom 08.07.2021
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3.2.4 Corona-Zusatzfragen

Aufgrund der aktuellen Lage durch die Corona Kri-
se hat sich die Gemeinde Wendelstein entschlos-
sen zu der reguléren Haushaltsbefragung einen
Corona-Zusatzfragebogen beizulegen. Mit dessen
Hilfe soll die Veranderung des Mobilitétsverhaltens
der Bevélkerung Wendelsteins, welches durch die
Pandemie entsteht, erértert werden. Der Fragebo-
gen wurde mit der Haushaltsbefragung an sémili-
che Haushalte in Wendelstein verteilt, konnte je-
doch unabhéngig von diesem beantwortet werden.
Insgesamt fillten ca. 1.750 Personen den Frage-
bogen aus. Dies entspricht ca. 53% der Befragten
aus der Haushaltsbefragung.

Entsprechend dem Kapitel ,3.2.3 Haushaltsbe-
fragung” werden auch hier in den nachfolgenden
Ergebnissen nur giltige Angaben aufgezeigt, wes-
halb die absolute Grundgesamtheit (N) zwischen
den einzelnen Auswertungen und Abbildungen va-
riieren kann.

Eine absolute Mehrheit mit ca. 4/5 der Befragten
gibt an, dass sich deren Mobilitétsverhalten wah-
rend der Corona Krise verandert hat. Bei etwa 1/5
bleibt die Mobilitat unverdndert (vgl. Abbildung
84).

Hat sich Ihr Mobilitdtsverhalten
wd hrend der Corona Krise

veréndert?
(N = 1.748)

qu

® nein

Abbildung 84: Mobilitétsverhalten wéahrend der Corona Kri-
se aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom
08.07.2021
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Inwiefern sich das Mobilitatsverhalten im Einzelnen
verdndert, wird in Abbildung 85 ersichtlich (hier-
bei sollten nur Personen Angaben machen, welche
Frage 1 mit ,Ja” beantworten). Aufféllig ist das Er-
gebnis bei der Aussage ,Ich war generell weniger
unterwegs.”, welche mit groBer Mehrheit die meis-
ten Befragten mit trifft voll zu“, gefolgt von trifft
etwas zu” beantworten. Nur ein verhéliismaBig
kleiner Teil gibt an, dass dies (gar) nicht zutreffe.
Insgesamt gesehen Uberwiegt auch bei den Aussa-
gen ,lch habe den Tagesbedarf wieder vermehrt in
der Nahe eingekauft.” und ,Ich habe Waren ver-
mehrt Gber das Internet eingekauft.” der zutreffen-
de Anteil gegeniber den ablehnenden Antworten.

Der auffélligste Gbergroe Anteil (annéhernd
100%), welcher mit ,trifft gar nicht zu” beantwortet
wird, findet sich bei der Aussage ,Ich habe meinen
Job/Arbeit durch die Krise verloren.” wider. Auch
bei den Aussagen ,Ich war/bin in Kurzarbeit.”, ,Ich
habe mir ein Fahrrad/e-Bike gekauft.” und ,Ich bin
zur Arbeit nur noch allein mit dem Pkw gefahren.”
fallt im Verhdltnis die Antwort ,trifft gar nicht zu”
Uberproportional hoch aus. Interessant ist auch die
Erkenntnis, dass der Grofiteil derer, die sich wdh-
rend der Krise ein Fahrrad oder e-Bike kauften,
dies Uberwiegend nicht fir den Alltag nutzen und
somit wahrscheinlich eher zu Freizeitzwecken dient.

Bei der Aussage ,Ich habe vermehrt von zuhause
aus gearbeitet.” Uberwiegt zwar mit kleiner Mehr-
heit der Anteil an Antworten mit ,trifft gar nicht zu”
und trifft eher nicht zu”, jedoch halt er sich insge-
samt mit den bejahenden Antworten die Waage.
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Inwiefern hat sich lhr Mobilitétsverhalen
wéhrend der Corona Krise veréndert?

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich war generell weniger unterwegs | L2 R I M N 75

Ich habe den Tagesbedarf wieder vermehrt in der Néhe eingekauft
Ich habe Waren vermehrt iber das Intemet eingekauft

Ich habe mir ein Fahmrad/e-Bike gekauft

... und nutze dies auch im Alltag

Ich habe vermehrt von zuhause aus gearbeitet

Ich war/bin in Kurzarbeit

Ich habe meinen Job/Arbeit durch die Krise verloren l‘mS

T T 22
I TR N 320
123 | 1108

164 110 [ /] 604
415 | 121 |5] 616

| 74 53 1.026

1.140

Ich bin zur Arbeit nur noch allein mit dem PKW gefahren |[[IIIIEZZIIREZS 774

W trifft voll zu

W trifft etwas zu  WHrifft eher nicht zu trifft gar nicht zu

Abbildung 85: Anderung des Mobilitétsverhalten wéhrend der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom 08.07.2021

Bei den Aussagen ,Ich habe vermehrt von zuhause
aus gearbeitet.” und ,Ich war/bin in Kurzarbeit.”
wird zusétzlich nach der Intensitét, sprich wie viele
Tage pro Woche davon im Home-Office und wie
viel Prozent pro Monat davon in Kurzarbeit, ge-
fragt. Die Ergebnisse sind auf den Abbildungen
86 und 87 zu sehen. Die meisten Personen, die
sich wihrend der Corona Krise im Home-Office
befinden, arbeiten die komplette Woche (funf Ar-
beitstage) von Daheim aus. Am seltensten sind
Personen sechs oder sieben Tage im Home-Office,
was jedoch darauf zurickzufihren ist, dass in den
wenigsten Berufen mehr als funf Arbeitstage pro
Woche getétigt werden. Die restliche Anzahl an
Personen verteilt sich relativ proportional auf die
Ubrige Anzahl an Tagen im Home-Office.

Tage pro Woche im Home-Office

(N = 48¢)

300 60% 5,
- 2
(2]

5 250 50% =
£ g
£ 200 40% &
o <]
_8 3
S 150 30% 3
5 S
[ <
g 100 20% &
& &
S 50 I I I 10% @
g g
b= s

0 l = 0%
12 3 4 5 6 7
Tage

Abbildung 86: Tage pro Woche im Home-Office wéhrend der
Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebo-

gen vom 08.07.2021
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Die grofiten Anteile an Kurzarbeit pro Monat ver-
teilen sich auf 20% oder weniger. Ein weiterer gro-
er Anteil, mit knapp 10% der Befragten, befindet
sich zu 100% in Kurzarbeit. Die restlichen Anteile
verteilen sich im Bereich von 30% bis 90% Kurzar-

beit. (vgl. Abbildung 87).

Anteil Kurzarbeit pro Monat
(N=112)

w
()]

30%

N
Q

w
(@)

Anzahl Personen (absolute Anzahl)
s> o 3
< 10% I
%
(4exBynpH 6AIJ.D|;J) usuosiad |y

25%

N
(6]

20%

10%

5%

o O,

0%

30% -
40% I
50% [
60% I
70% Il

10%
20%
80% M
20% N
100%

Prozentualer Anteil Kurzarbeit

Abbildung 87: Prozentualer Anteil der Kurzarbeit pro Monat
wéhrend der Corona Krise aus dem Corona-
Zusatzfragebogen vom 08.07.2021

Die Verénderung der Nutzung der einzelnen Ver-
kehrsmittel wird nach den unterschiedlichen Fahr-
tenzwecken differenziert betrachtet. An dieser Stelle
wird nur auf eine allgemeine Ubersicht (Zunahme
oder Abnahme der jeweiligen Nutzung) eingegan-
gen. Eine detailliertere Darstellung, in der ersicht-
lich wird, um wie viel Prozent sich die Nutzung je-
weils gedéndert hat, findet sich in Anlage 13.

Beim Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” wird ersicht-
lich, dass die Nutzung des Rads und das zu FuB3 ge-
hen in Relation verstérkt zugenommen haben (vgl.
Abbildung 88). Die Pkw-Nutzung und die Nutzung
des OPNV sind hingegen stark rickgéngig. Beim
OPNV dirfte dies jedoch nicht so stark ins Gewicht
fallen, da der OPNV als Verkehrsmittel in Wendel-
stein allgemein am wenigsten genutzt wird.
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Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule

300

200

"B
O B
-100 m -

-200

prozentuale Verénderung

-300

-400

zu FuB3 Rad Pkw  OPNV

Abbildung 88: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Arbeit, Schule wahrend
der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfra-
gebogen vom 08.07.2021

Ein ahnliches Bild wie beim Fahrtenzweck ,Arbeit,
Schule” ergibt sich beim Fahrtenzweck ,Einkauf,
private Erledigungen”. Hier hat die Nutzung des
Rads und das zu Full gehen sogar nochmals stér-
ker zugenommen. Die Pkw- und OPNV-Nutzung
sind jeweils wieder rickgéngig (vgl. Abbildung 89).

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen

300
200

100

u+

o
o

prozentuale Verénderung
o

-200

-300
zuFuB  Rad Pkw  OPNV
Abbildung 89: Nutzungsanderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Einkauf, private Erledi-
gungen wdhrend der Corona Krise aus dem
Corona-Zusatzfragebogen vom 08.07.2021
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Beim Fahrtenzweck ,Freizeit” hat das zu Fufl gehen
insgesamt am stérksten zugenommen (vgl. Abbil-
dung 90), was unter anderem auch auf Spazier-
génge in der Umgebung zuriickzufihren ist. Das
Rad hat auch hier als Verkehrsmittel insgesamt wie-
der stark an Bedeutung gewonnen, wohingegen
der Pkw und der OPNV wiederum eine verstérkte

Abnahme erfahren.

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Freizeit

500
400
300
200
100

0 - .4

-100 . |-

prozentuale Verénderung

zu FuB Rad Pkw OPNV

Abbildung 90: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Freizeit wahrend der
Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebo-
gen vom 08.07.2021

Die meisten Befragten gehen derzeit davon aus,
dass sich ihr Mobilitétsverhalten fir die Zeit nach
der Pandemie nicht grof3 veréndert und eher wie-
der zum gewohnten Muster zurickkehrt. Dies spie-
gelt sich vor allem darin wider, dass der Grofiteil
angibt, sich wieder so zu verhalten wie zuvor und
die Mehrheit auch keine positiven Folgerungen aus
der Krise fir ihre Mobilitét ziehen kénnen (vgl. Ab-
bildung 21). Vor allem Kinder sollen auch kinftig
wieder mit ihren gewohnten Verkehrsmitteln zur
Schule gelangen, anstelle von Bringen bzw. Holen
mit dem Pkw oder mit dem Fahrrad zur Schule fah-
ren. Auch der verstarkte Einkauf von Waren Gbers
Internet und generell weniger Freizeitverkehr ist
fur die Mehrheit danach nicht vorstellbar. Ebenso
kommt eine verstarkte Nutzung des Fahrrads auch
for langere Strecken fur die Meisten nicht in Frage,
for Kurzstrecken hingegen will eine kleine Mehrheit
vermehrt auf das Rad zurickgreifen.

Beim kinftigen Freizeit in der Néhe mit dem Rad
oder zu Fu3 verbringen hélt sich das Ergebnis in
etwa die Waage, jedoch mit einer leicht ablehnen-
den Tendenz. Ahnliches gilt for die Aussagen ,Ich
werde versuchen, kinftig auf kirzeren Strecken
mehr zu Fufl zu gehen.” und ,Ich werden noch lén-
gere Zeit die éffentlichen Verkehrsmittel meiden.”
Bei diesen Aussagen sind die Ergebnisse relativ
ausgeglichen, mit jeweils einer kleinen Mehrheit an
Antworten mit trifft voll zu” oder ,trifft etwas zu”.
Weitere Aussagen, bei denen die Antworten ,frifft
voll zu” und ,trifft etwas zu” Gberwiegen sind ,Ich
werde die Einkéufe des téglichen Bedarfs kinftig
mehr in der Nachbarschaft erledigen.” und ,Der
Pkw wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrsmit-
tel sein.”

Kontrér verhalt es sich bei der Aussage ,Home-
Office ist auf Dauer fir mich vorstellbar, wenn es
vom Arbeitgeber genehmigt wird.”, hier Gberwie-
gen insgesamt die verneinenden Antworten.
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Ich werde versuchen, kiinftig auf kirzeren Strecken mehr zu FuB zu gehen

Ich werde versuchen, kinftig auf kirzeren Strecken mehr das Fahrrad zu nutzen 405

Wie schatzen Sie Ihr Mobilitatsverhalten fir die Zeit nach der Pandemie ein?

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

351 441

Ich werde versuchen, kiinftig auch fir langere Strecken héufiger das Fahrrad zu nutzen _ 723

Der PKW wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrsmittel sein 693 341 - 275
Ich werde die Einkéufe des téglichen Bedarfs kinftig mehrin der Nachbarschaft erledigen 521 491 - 290
lch werde in Zukunft Giter vermehtt Uber das Internet kaufen _ 615

Ich werde in der Freizeit nicht mehr so viel unterwegs sein wie friher _ 617

Ich werde meine Freizeit kiinftig mehr in der N&he mit dem Rad oder zu FuB verbringen

Ich werde noch ldngere Zeit die &ffentlichen Verkehrsmittel meiden 260

h b

Home Office ist auf Dauer fir mich llbar, wenn es vom Arbeit wird

Meine/unsere Kinder sollen anstelle des Schulbusses vermehrt das Fahmrad fir den Weg zur Schule nutzen

196

272 160 - 726

Ich/wir bringe(n) meine/unsere Kinder kinftig lieber mit dem PKW zur Schule - 741

Ich werde mich wieder so verhalten wie zuvor

Ich habe auch positive Folgerungen fisr meine Mobilitit gezogen

585 541

wiifftvollzu  Wirifftetwas zu W trifft eher nicht zv tifft gar nicht zu

Abbildung 91: Einschétzung des Mobilitétsverhalten fir die Zeit nach der Pandemie aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom

08.07.2021

Zu der letzten Aussage ,lch habe auch positive
Folgerungen fir meine Mobilitdt gezogen.” kén-
nen die Befragten in einer offenen Antwort auch
auBlern, welche dies sind. Die nachfolgende Abbil-
dung auf der néchsten Seite bietet einen Einblick
ausgewdhlter Zitate. Der Grofiteil der Aussagen
bezieht sich auf die Zunahme des Radfahrens
und des zu FuB3 Gehens und die damit verbunde-
ne Abnahme der Pkw-Nutzung. Aber auch, dass
die Fahrten insgesamt Bewusster gestaltet werden,
weniger Verkehr herrscht, die Freizeit und Eink&u-
fe vermehrt in der ndheren Umgebung getatigt
werden, Fahrzeuge neu angeschafft werden oder
auch durch mehr Bewegung die eigene Gesund-
heit oder Fitness gesteigert wird, werden positiv
angemerkt. Daneben gibt es auch einige wenige
negative Folgerungen. Ein detaillierter Uberblick
Uber die Zitate der Wendelsteiner Bevélkerung aus
dem Corona-Zusatzfragebogen findet sich in Anla-
ge 14. Diese sind nach Themen sortiert und wort-
wortlich aus den Fragebdgen tbernommen.
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Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass
sich das Mobilitétsverhalten beim Grofteil der Be-
fragten verdndert hat. Dies spiegelt sich vor allem
in der generell eingeschrénkten Mobilitét wider.
Jedoch hat sich auch das Konsum- und Arbeits-
verhalten verdndert, indem ein verstdrkter Anteil
den Tagesbedarf wieder vermehrt in der Umge-
bung einkauft, Waren zum Teil auch vermehrt
Uber das Internet einkauft oder von zuhause aus
arbeitet. Das Nutzungsverhalten der einzelnen Ver-
kehrsmittel ergibt bei sémtlichen Fahrtenzwecken
(,Arbeit, Schule”, ,Einkauf, private Erledigungen”
und ,Freizeit”) ein éhnliches Bild. Die Nutzung des
Radfahrens und des zu Full Gehens hat jeweils zu-
genommen, wohingegen die Nutzung des Pkw und
des OPNV verstéarkt abgenommen hat. Fir die Zeit
nach der Pandemie wiinscht sich die Mehrheit der
Bevolkerung eine schnelle Rickkehr zur Normali-
tat und schétzt dementsprechend auch, dass sich
kinftig in ihrem Mobilitatsverhalten keine grofien
Verénderungen — im Gegensatz zu vor der Pande-
mie — ergeben werden.
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Weniger ,ch finde es gut
Berufsverkehr
durch mehr Home

Office.”

+Kurze Wege zu
Fu3 erledigen!” weniger das Auto zu

,FOr immer
Homeoffice! Kein Stau
und Verkehr mehr
morgens und abends!
Spart Zeit und Nerven
und Geld!”

nutzen.”

»Es geht auch mit
weniger Auto,
aber nicht ohne.”

Ich Gberlege
haufiger, ob eine
Fahrt mit dem Auto
wirklich nétig ist."

+Weniger Pkw

Nutzung, mehr mit
dem Rad

erledigen.”

,Das Erkennen, das man
auch ohne Auto viel
erledigen kann und Schénes
erleben kann.”

,Seltenere aber gréfiere
Einkaufe, mehr Vorrat
einkaufen.”

»Man versucht
mehrere Sachen auf
einem Weg
zusammenzulegen.”

,Mehr
Fahrrad
fahren.”

»Weniger Kosten, weniger

Stress. Nur ist es leider mit
,E-Scooter angeschafft fir
Kurzstrecken, wer weniger
Autos auf den Straflen will

dem Hochfahren der

Wirschaft wieder nétig das Mehr zu Fu®

Auto zu nutzen.” Angenehmer gehen und s dan OFNY messly
Verkehr, weniger sffentliche ausbauen.”
Sfc;u “ Verkehrsmittel

nutzen.”

,Ein Pkw weniger
durch Carsharing
mit Mutter, mehr
Nutzung mit E-
Bike.”

,Nicht mehr so
viele kleine
Einkaufe,
Unterstitzung der
Gewerbetreibenden
in Wohnortnghe.”

+Weniger
Autofahren, besser
for die Umwelt und
weniger Stress
(Stauvermeiden).”

,Fahre mehr Fahrrad,
auch nach Nirnberg.”

,Ldngere
Strecken

,Nur noch einen

fahre ich mit Pkw, der zweite
der Bahn ,,ES wdre sehr guf, wenn sich wurde Ende letzten
und nicht Fahrgemeinschaften, z.B. wie zum Jahres abgeschafft.” ~Wenn méglich
mehr mit Einkauf oder Behérdengénge benutze ich immer

@ 1 X
dem Auto. vereinbaren lieBen.”

das Fahrrad, bei
Kurzstrecken gehe

ich auch zu Fu3.”

,Mehr Fahrrad,
mehr zu FuB,
weniger Auto.”

»Manchmal kann

,Versuche mehr

Wir fahren man kirzere Wege
2 zu laufen, 5 3
vermehrt _auch laufen. Anschaffung lu,,OHer und flgr
Fahrrad und Ofters mal in/um cines E-Bikes " or:jger,e; S:]recden
achten viel Wendelstein Bitte steigende o drro
mehr auf spazieren gehen a Anzohl on n;fzﬁen oh er zu
Bewegung.” als weiter weg zu Seniorenmobilen ub genen.
fahren.” und elekir.
L Rollstishlen
e - #Kaut E-Bike. bericksichtigen.”
,,Offenﬂl'che Y LEvil. in Zukunft
Verkehrsmittel. \ dodh mchs
,In Corona haben wir laufen, Fahrrad
uns ein Auto »Notwendigkeit von 2 oder

zugelegt, da es ohne Motorroller.”
nicht ging und

Carsharing keine
Option war (zu
teuer). Dadurch
haben wir an
Flexibilitét und

Komfort gewonnen.”/

Fahrzeugen Uberdacht.
Jedoch aufgrund sehr
schlechter Anbindung an
dffentlichen Verkehrsmitteln
da auch kein ausgebautes
Radwegnetz > unsicher fir
Kinder.”

,Vor Corona hatte ich ein gutes
Firmen Abo: gutes Wetter oft
Fahrrad, schlechtes Wetter OPNV.

Jetzt/Zukunft: 2-3 Tage
Homeoffice > OPNV viel zu
teuer. Alternative evil. 2. Auto
K (echt keine gute Perspektive).”

,Noch mehr lokal,

noch weniger Auto,

Amazon nicht mehr
nutzen.”

Abbildung 92: Zitate der Wendelsteiner Bevélkerung aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom 08.07.2021
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4 Starken- und Schwéchen-

analyse

Die untenstehende Tabelle fasst die Stérken und
Schwéchen, die aus der Bestandsanalyse und den
Verkehrserhebungen hervorgehen, nochmals im
Uberblick zusammen. Die Fotodokumentation in
Anlage 15 unterstreicht diese in bildlicher Form.

Tabelle2: Zusammenfassung Starken und Schwéichen verkehrlicher Belange in Wendelstein

Starken

Schwéchen

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

E-Car-Sharing-Station & Ladeséule fir Elektro-
autos

gute Anbindung an das Uberértliche Straf3en-
netz

Elektro-Autos und E-Nutzfahrzeuge im ge-
meindlichen Fuhrpark

Allgemein hoher Durchgangsverkehr v.a. bei
Stau auf der Autobahn

Hoher Durchgangsverkehr vor allem in Ost-
West Richtung auf der 512239

Hohes Verkehrsaufkommen im Altort Wendel-
stein

Hohes Kfz-Autkommen zwischen den Ortsteilen
hoher MIV-Anteil beim Modal-Split

Bring- und Holverkehr vor Schulen

Grof3e Einkaufsmarkte an den Ortsréndern
fGhren zu Kfz-Verkehr, da innerorts zu wenig
Einkaufsmaglichkeiten

Fuf3- und Radverkehr

Tempo 20/Tempo 30 an wichtigen Stellen
(Schulen, Sportanlagen etc.) und in vielen
Wohngebieten installiert

Straflenbegleitende Radwege an einigen
Hauptverkehrsstrafien

Viele gut ausgebaute Radwegeverbindungen
bzw. Verbindungen entlang Fluss, Kanal, Wald-
wege -> grine Wege; entspanntes Fahren
Zum Teil beleuchtete Radwege auBerhalb des
Ortsgebiets

Gute Radwegebeschilderung

Hohes Radverkehrsaufkommen an gut ausge-
bauten Radwegen

Viele Querungsmaglichkeiten for Fu3- und
Radfahrer in Form von Mittelinseln, Ampeln,
Radwegefurten vorhanden

gute Anbindung fir den Radverkehr des Orts-
teils Réthenbach an Wendelstein und nach
Nirnberg

gute Anbindung fir den Radverkehr des Orts-
teils Kleinschwarzenlohe nach Nirnberg
Einbindung in Uberregionale Radwegebezie-
hungen des Bayernnetz fir Radler (Reichswald-
Brombachsee, Finf-Flisse-Radweg) sowie Fern-
radwege (Jakobsweg, Deininger Weg)
Radwegebeschilderung Gberdrilicher Ziele
Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” und ,Stadtra-
deln 2022

Kostenloser E-Bike und E-Lastenrad Verleih der
Gemeindewerke Wendelstein
E-Bike-Ladestation bzw. Ladekabelverleih

Schmale Gehwege im Altort

Beengte StraBenverhdlinisse in Innenstadt ->
vor allem for Ful3- & Radverkehr unangenehm
Radwege enden teilweise abrupt ohne adéqua-
te Weiterfohrung auf Straf3e
Hauptverkehrsstra3en stellenweise mit Tempo
50 und ohne SchutzmaBBnahmen fir Radverkehr
Fehlende Querungsstellen (z.B. Kleinschwarzen-
lohe — Rangaustrafe)

Eigenstandige FuBBwege zum Teil nicht fir Rad-
verkehr freigegeben

Mancherorts schlechter Oberflachenbelag (z.B.
Kopfsteinpflaster Altort)

Eingeschrénkter Winterdienst auf manchen

Fuf3- und Radwegen

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad von Grund-
schule/Mittelschule teilweise ungenigend durch
Lage an der stark befahrenen Sperbersloher
StraBe

zum Teil higelige Topographie

zum Teil zu wenig Fahrradstdnder an Schulen
und nur teilweise Uberdacht
Radwegebeschilderung Gbersrilicher Ziele und
Radrouten mit unterschiedlicher Beschilderung
kaum Beschilderung innerértlicher Ziele
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Starken

Schwédchen

Ruhender Verkehr

Beschréankte Parkdauer von 1 Std. in Innenstadt
-> keine Langzeitbelegung durch Dauverparker
Ladesdule fir Elektroautos

Kein Parkleitsystem

Wenig Stellplatzangebot im Altort Wendelstein
for Besucher

Wenig Stellplatzangebot im Altort Wendelstein
for Anwohner

Hoher Parkdruck auf die Stellplétze im Strafien-
raum im Altort

Offentlicher Persone

nnahverkehr (OPNV)

Gute Abdeckung des Busliniennetzes (stellen-
weise eigene Busspur)

Busverkehr zum Grofiteil auch am Wochenende
Anschluss zu (S-)Bahnhof oder U-Bahnhaltstelle
mit den meisten Buslinien -> Umsteigemaglich-
keiten

Rufbus auBerhalb der Kernzeiten (Linie 601)
Nachtbuslinie, Anrufsammeltaxi, Linienbe-
darfstaxi und Mitfahrerbank ergédnzen Busnetz
Relativ gute Haltestellenausstattung (z.T. moder-
ne Bushduschen mit Wartehéduschen, Bénken,
Fahrradabstellanlagen etc.) und Haltestellen-

dichte

Kein direkter (S-)Bahn- oder U-Bahnanschluss
Busverkehr teils stark auf Schilerverkehr ausge-
richtet

Bei keiner Linie durchgehend fester Taktverkehr
Fahrtabfolge variiert teils innerhalb des Ge-
meindegebiets bei derselben Buslinie

Gebiete am Ortsrand in Réthenbach liegen
auBerhalb des empfohlenen Einzugsradius

zu wenig Direktverbindungen nach Nirnberg
zu wenig Direktverbindungen zur U-Bahnstation
Langwasser
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OPNYV - Busliniennetz

Bereich West: Grof3-/ Kleinschwarzenlohe
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ANLAGE 3.4: UsersicHt OPNV

Regionalbus
Linie 51
Stecke  NBG FrankensiraBe < Schwand
Stand 12.2019
Azl der Fahiien pro Tag" = = Tol
NBG - Schwand Schwand - NBG NEG - Schwand Schwond - NBG NBG - Schwand Schwand - NBG
von bis von bis
= i 36 1) 3 05:17 | 23:02 | 0429 | 2340 Taki varriert zw. 20 Min, 30 Min & 5id_Taki Taki vorriert zw. 20 Min, 30 Min 8 5id Tkt
— ” - 22 | 0022 | 0805 | 2340 | SO-TeK b o 14 Unr &z 16-18 Uy, danach | S1d-Tak bisca. 15 Unr & aw. 17-19 Uhr, donoch
Kein fester Taki kein fester Tokt
SonnauiFeiria 5 5 09:01 | 2142 | 1003 | 22220 Kein foster Taki Kein fostor Takt
*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
“* erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt ous
() davon Fohrten nur an Schultagen
Linie 89
Stecke  NBG Frankensirae < Wendelstein Gymnasium
Stond 15.12.2019
Anzahl der Fahrten pro Tag* Fahrizeitraum** Takt
NBG - Wendel Jelstein - NBG NES = Wt =INHS NBG - Wendelstein Wendelstein - NBG
von b Von bis
Monfag - Freftag 30 20) 0657 | 07:07 | 1320 | 13:30 Kein fester Takt ein fester Takt
Samstag / / / / / / / /
Sonnau Feieria / / / / / / /
*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
“* erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt ous
() davon Fohrten nur an Schultagen
Linie 502
Srocke  Wendelstein «» Gsteinach
Giligob__02.03.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag* Fal e Takt
NBG - Wendelsiein | Feucht - Ochenbruck [ oo~ Wendelstein 1 Feuchi - Ochenbruck NBG - Wendelsiin Feucht - Ochenbruck
von bis von | bis
Weriee - e 50 (1) T 07:26 | 16:38 07.22 ein fostor Taki nur eine Fahrt
Samstag / / / / | /
Sonn- u. Feieria / / / /A / /
*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
“* erste und lefzfe Fahrt vom Startpunkt ous
() davon Fahrien nur an Schuliagen
(*) davon Fahrfen nur Freitags an Schultagen
Linie 601 (u.0. Rufbus/Linienbedc
Stecke  Wendelstein <> Allersberg
Giligob__15.12.2019
P e e i BT e Tokt
e Al e Werdol : 9 o T | gl
Y Y L ol — o endelstein - Allersberg Allersberg - Wendelsiein
Monfog - Frefiag @ 02 1) 01 2 (2) 07:21 1616 | 0640 | 16:15 ein fester Takt ein fester Takt
(Rufbus)*** 7 5 1735 | 0100 | 2105 | o115 ab 21 Uhr 5id.-Tokt Std.-Tokt
S 2 2 0715 | 1305 | 0745 | 1345 Tein fester Taki Kein festor Taki
(Rufbus)*** 2 20 0530 | 0035 | 0545 | 00:50 | 5:30-6:30, 7:30-12:30, 13:30-0:35: ~ Sid.-Toki | 5:45-7:45, 8:45-13:45, 14:45-0:50: ~ Std.-Toki
Sonn- u. Feiertag 17 13 0740 | 2340 | 1155 | 2355 Std.-Takt Std-Tokt
ur als Rufbug)***
*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
** erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt aus
*** Rufbus verkehrt nur zwischen Réthenbach (St W) Mitte und Sperberslohe Ort
() davon Fahrten nur an Schulfagen
(*) davon verkirzte Fahrien nur bis/erst ab Wendelstein Richiweg
(") davon verkirzte Fahrien erst ab Webdelstein Gymnasium
(%) davon Fahrien in anderer Reihenfolge
Linie 602
Stecke  NBG Langwasser Mitie <> Kleinschwarzenlohe
Giligab__15.12.2019
Arzahl der Fahrton pro Tag" Fohreiraum®™ Tokt
NBG - Kieinschwarzeniohs - |NBG - Kieinschwarzeniohe[Kieinschwarzeniohs - NBG) } ;
Koo o ! e et — NBG - Kleinschworzenlohe Kleinschwarzenlohe - NBG
Monfag - Freitag 22 25(1) 0548 | 2018 | 0503 | 2046 | zw.co.7-13 Ur ~ Sd-Toki sonstkein fester Taki | <% 7901430 Uh = Sid-Takib co. 16 Uhr =
Samstag 7 7 7 7 7 7 7 /
Sonn- u. Feiertag / / / / / / /
*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
“* exrste und lefzte Fahrf vom Startpunkt ous
() davon Fahrien nur an Schuliagen
Linie 603
Stecke  NBG Langwasser Mitte < Raubersried
Giligab__15.12.2019
Anzah der Fahiten pro Tag” Fahrizaiioum™ Tokt
- ; NBG - Raubarsried bersried -NBG ; }
NBG - Raubersried Raubersried - NBG : : NBG - Raubersied Raubersried - NBG
e ER e ER
= e 30 2 0518 | 19:48 | 0526 | 19:46 ein foster Taki ein festor Takt
S / / / / / /
o 1. Fos / / / / 7 7 /
*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
** erste und letzie Fahrt vom Startpunkt aus
Linie 604
Stecke  Roth/Allersberg «» Rothenbach (5t W)
Giligob__07.01.2020
Aol der Fahrton pro Tag" Fohzaiaum™ Toki
Roth - Réthenback Rthenbach - Roth [Reith = Refferl sl kethenbochBIRGH Roth - Réthenbach Réthenbach - Roth
von bis von | bis
Wermiee - e 98108 (4) 86 (7) 0722 | 1635 | 0640 | 16:12 Kein festor Takt kein fester Taki
Samstag ] T 1231 09:44 nur eine Faht nur eine Fahrt
Sonn- u. Feierta / /N /T 7 / /

*innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
** erste und leizle Fahri vom Staripunkt aus
() davon Fohrten nur an Schultagen

(*) dovon Fahrten mit unferschiedlicher Fohrtabfolge im G

(**) davon Fahrten nur zum Aussteigen
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Linie 610
Stecke  NBG Langwasser Mitte <> NBG Langwasser Mitte
Giligab__15.12.2019
AT e el e T Er okt
NBG - NBG NES-WHD NBG - NBG
= &
i = e 5 0) 0] 04:41 00:45 ab 20:45 Uhr S1d—Takt
Samstag 20 05:15 00:20 = 5id.Toki
S . (it 17 0725 23:25 Sid_ Tkt
* innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
** erste und lefzte Fahrt vom Siaripunkt aus
“** yom Stortpunkt aus
() davon verkirzte Fohrten erst ab Wendelstein Neues Rathaus
(*) davon Fahrten nur in Néchten von Freitag zv Somstag
Linie 676
Stecke  Schwabach > Wendelstein
Gilig ab__07.01.2020
Al e el e TRt Er Tokt
Schwabach - Wendel el - Sty | S = : - Sevlien Schwabach - Wendelstein Wendelstein - Schwabach
von bis von bis
Moniag - Freitag 76 0) 76L00) 05:46 | 1530 | 0625 | 1624 ein fostor Takt Yein foser Tak!
Samstag 2 2 0919|1523 | _08:21 14:25 Kein foster Takt Kein foster Taki
o 1 [t / / / / / / / /
* innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
** erste und lefzte Fahrt vom Siartpunkt aus
() dovon Fahrien nur an Schulfagen
(*) davon verkirzte Fahrten nur zw. Schwabach Schilerplatz und GroBschwarzenlohe Ligustersiraie
Linie 678
Strecke  Schwabach «» Feucht
Giltigab__15.12.2019
Anzahl der Fahrten pro Tag* Fahrizeitraum** Takt
Schwabach - Feucht | Feucht - Schwobach (o aboch - Feueht | Feuchi - schwabach Schwabach - Feucht Feucht - Schwabach
e i e B3
TSt = s 15 (4) (4) 1614 (3) 0553 | 19:32 | 0608 | 19:08 Kein foster Taki ob co. 13 Uhr 51 -Taki, sons! kein fester Toki
Samstag 2 2 10:30 | _17:00 | 12:0 | _18:10 Kein Tester Tok! Tein fostor Tak!
Sonn- u. Feiertag / / / / / / / /
* innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
“* exrste und lefzte Fahrt vom Staripunkt aus
() davon Fahrten nur an Schultagen
(*) davon Fohrten mit Fahrtabfolge im
Linie N60
Strecke  NBG Langwasser Mitie <> NBG Kornburg
Giligab__01.12.2019
Anzohl dar Fahrien pro Tag" Fohrzeiraum™ Tk
gy -l || et -0 L"”Vgo”:“’“e' - K°’Ei‘:”’9 K°:’;L;”'9 =l = ergpmssa - (Gt et - lsrggmssar
N v S aran 4 4 o131 | o431 | o156 | 046 Sid.-Tokt Sid.-Tokt
* innerhalb von Wendelstein und den Ortsteilen von Wendelstein
** erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt aus
Linie Anrufsammeliaxi
Strecke  Stadt Schwabach, Gemeinde Rednitzhembach, Neuses
Giligab__15.09.2011
Anzal dar Fahrien pro Tag" Fohmeraum™ Takt
Stad? Schwabach, Gemeinde Rednifzhembach, _[Stadt Schwabach, Gemeinde Rednizhembach, Neuses| _ Stodt Schwabach, Gemeinds Redniizhembach,
Nouses von bis Neuses
Moniag D fahr nach Bedarf, — 6 20:00 01:00 Sid.-Toki
HEiEg fahri nach Bedorl; — 7 20:00 02:00 Sid_Toki
Temsiee] Tohrt nach Bedar; ~ 12 15:00 02:00 Sid_Toki
Sonn- u. Feierta fohri nach Bedorf; — 18 09:00 02:00 Sid_Tokt

* innerhalb von Wendelstein und den Orfsteilen von Wendelstein
“* erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt aus
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. Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan
ANLAGE 5:
VERKEHRSZELLENPLAN
- i \
Nr. _ Zellenname Einw. Nr. Zellenname Einw. Nr. _ Zellenname Einw. Nr.  Zellenname Einw.
1 HauptstraBle 290 12 Dahlienstrafle 570 24 Schulstraie 210 35 Kleinschwarzelohe-West 1.280
2 Ortskern Nord 330 13 Schubertstrafie 780 25 In der Lach 440 36 Kleinschwarzelohe-Ost 700
3 Ortskern Ost 70 14 Mozartstrafe 1.080 26 Bogenstrafie 40 37 Bierweg 740
4 Nérdlich Kanal 310 15 Gymnasium 40 27 Nibelungenstrafie 630 38 Leinschlag 280
5 Forstrafle 460 16 Wilh.-Meisel-Str. 40 28 Feuchter Strafle 690 39 Kaufland -
6 Grund-/Mittelschule, TSV 140 17 Kohlschlag Ost 100 29 Roéthenbach Mitte 200 40 Sperberslohe+Durrenbach 260
7 St. Nikolaus 260 18 WendenCenter 490 30 Raubersrider Weg 580 41 Neuses 320
8 In der Au 260 19 Richtweg Ost 30 31 Sorger Weg 390 42 Raubersried 210
9 Winterleite 230 20 Richtweg West 880 32 Bergstrafe 780
10 Kleestrafe 170 22 Sperberstrafie 330 33 Hinteres Dorf 360 Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung,
11 Rosenstrafle 570 23 Alte Salzstrae 80 34 Bernlohe 30 bayernatlas.de
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ANLAGE 6.1:

TAGESPEGEL K1 - RATHAUSKREUZUNG

Westen Richtung Osten orisauswdrts Richtung Orfsmitte Westen Richtung Osten Suden Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200 150 100 50 0 50 100 150 250 200 150 100 50 0 50 100 150 200 250 5 4 3 2 1 o 1 2 4 5
0:00 i 0:00 | 0:00 0:00
01:00 : 01:00 | 01:00 01:00
02:00 ! 02:00 i 02:00 02:00
:
03:00 ; 03:00 03:00 03:00
04:00 j 04:00 ! 04:00 04:00
= L}
05:00 i 05:00 05:00 : 05:00
06:00 a 06:00 06:00 06:00
=
07:00 = 07:00 07:00 07:00
—
08:00 o= 08:00 08:00 08:00
—
09:00 —; 09:00 09:00 09:00
[
10:00 — 10:00 10:00 10:00
—
%H:OO = S 11:00 S 11.00 % 11:00
3 3
& 12:00 == 8 12:00 2 15.00 % 12:00
—
13:00 == 13:00 13.00 13:00
E
14:00 = 14:00 14:00 14:00
—
15:00 = 15:00 15:00 15:00
= —
16:00 _— 16:00 16:00 16:00
—
17:00 .E- 17:00 17:00 17:00
18:00 -E 18:00 H 18:00 18:00
"
19:00 E 19:00 i 19:00 19:00
-
20:00 20:00 i 20:00 20:00
:
21:00 , 21:00 21:00 21:00
22:00 22:00 ; 22:00 22:00
23:00 : 23:00 “ 23:00 23:00
|
n | | | ] ] ] n - -
sV Lfw Pkw Y% Lfw Pkw sV Lfw Pkw sV Lfw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten ortsauswarts Richtungen Orismitte Westen Richtungen Osten Stden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std Kfz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
5.260 PKW 10.196 PKW 4.936 3.685 PKW 7.537 PKW 3.852 5.835 PKW 11517 PKW 5.682 5 PKW 6 PKW 1
373 Lw 689 Liw 316 224 Uw 461 Lfw 237 359 Lw 674 Lfw 315 1 Liw 2 Lw 1
221 LKW 405 LKW 184 63 LKW 132 LKW 69 190 LKW 349 LKW 159 LKW LKW
5.854 Summe 11.290 Summe 5.436 3.972 Summe 8.130 Summe 4.158 6.384 Summe 12.540 Summe 6.156 6 Summe 8 Summe 2
5.618 Kfz/Tag 10.794 Kfz/Tag 5176 3.833 Kfz/Tag 7.798 Kfz/Tag 3.965 6.148 Kfz/Tag 11.989 Kfz/Tag 5.841 5 Kfz/Tag 7 Kfz/Tag 2
236 Kfz/Nacht 496 Kfz/Nacht 260 139 Kfz/Nacht 332 Kfz/Nacht 193 236 Kfz/Nacht 551 Kfz/Nacht 315 1 Kfz/Nacht 1 Kfz/Nacht -
209 LKW/Tag 379 LKW/Tag 170 57 LKW/Tag 123 LKW/Tag 66 176 LKW/Tag 322 LKW/Tag 146 LKW/Tag - LKW/Tag -
12 LKW/Nacht 26 LKW/Nacht 14 6 LKW/Nacht 9 LKW/Nacht 3 14 LKW/Nacht 27 LKW/Nacht 13 LKW/Nacht LKW/Nacht
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ANLAGE 6.2: TAGESPEGEL K20 - KREISVERKEHR KLEINSCHWARZENLOHE

Kreisverkeh: Richt Wendelstei Leerstetten Richtung Kreisverkehr " . Kreisverkehr Richtung N-Komburg
reisverkehr Kh_,:ahn;:/\;:::dmnde ‘endelstein Kfz-Fahrten/Viertelstunde Neuses K&-FURP::IZ:J/r\‘/'?sdekfunde Kreisverkehr Kiz-Fahrten/Viertelstunde
250 200 150 100 50 O 50 100 150 200 250 200 150 100 50 0 50 100 150 200 150 100 50 0 50 100 150 150 100 50 0 50 100 150
0:00 0:00 . 0:00 ; 0:00 i
01:00 | 01:00 ! 01:00 : 01:00 1
02:00 02:00 ] 02:00 | 02:00 '
i | |
03:00 | 03:00 | 03:00 | 03:00
04:00 04:00 ) 04:00 | 04:00
|
05:00 05:00 i 05:00 : 05:00
06:00 06:00 B 06:00 06:00
e
07:00 07:00 g 07:00 07:00
—a
08:00 08:00 = 08:00 08:00
09:00 09:00 ::'. 09:00 09:00
10:00 10:00 _E 10:00 10:00
c
%11;00 < 11:00 7: acr 11:00 g 1100
N @
2. 12:.00 & 12:00 -E 2. 12.00 = 12:00
13:00 13:00 -; 13.00 13:00
14:00 14:00 = 14:00 14:00
an
15:00 15:00 = 15:00 15:00
I
a
16:00 16:00 E 16:00 16:00
£
17:00 17:00 E 17:00 17:00
18:00 18:00 = 18:00 18:00
19:00 19:00 = 19:00 = 19:00
- -
20:00 : 20:00 ; 20:00 £ 20:00
]
21:00 i 21:00 L 21:00 21:00
i ! !
22:00 : 22:00 H 22:00 22:00
23:00 ' 23:00 : 23:00 i 23:00
!
] [ ] [] = L] ] n
sV Lw Pkw NY Lfw Pkw sV Lfw Pkw sV Liw Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Kreisverkehr Richtungen Wendelstein L ) Richtungen Kreisverkehr| Neuses Richtungen Kreisverkehr| Kreisverkehr Richtungen N-Kornburg
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
5.575 PKW 10.968 PKW 5.393 4.807 PKW 9.768 PKW 4.961 4.226 PKW 8.099 PKW 3.873 4.220 PKW 8.457 PKW 4.237
362 Lfw 687 Lfw 325 307 Lfw 626 Lfw 319 313 Liw 541 Liw 228 267 Lfw 570 Lfw 303
224 LKW 416 LKW 192 206 LKW 421 LKW 215 224 LKW 397 LKW 173 173 LKW 356 LKW 183
6.161 Summe 12.071 Summe 5.910 5.320 Summe 10.815 Summe 5.495 4.763 Summe 9.037 Summe 4.274 4.660 Summe 9.383 Summe 4.723
5.947 Kiz/Tag 11.621 Kfz/Tag 5.674 5118 Kfz/Tag 10.354 Kfz/Tag 5.236 4.580 Kfz/Tag 8.657 Kfz/Tag 4.077 4.424 Kfz/Tag 8.960 Kfz/Tag 4.536
214 Kfz/Nacht 450 Kfz/Nacht 236 202 Kfz/Nacht 461 Kfz/Nacht 259 183 Kfz/Nacht 380 Kfz/Nacht 197 236 Kfz/Nacht 423 Kfz/Nacht 187
206 LKW/Tag 384 LKW/Tag 178 188 LKW/Tag 393 LKW/Tag 205 215 LKW/Tag 376 LKW/Tag 161 158 LKW/Tag 325 LKW/Tag 167
18 LKW/Nacht 32 LKW/Nacht 14 18 LKW/Nacht 28 LKW/Nacht 10 9 LKW/Nacht 21 LKW/Nacht 12 15 LKW/Nacht 31 LKW/Nacht 16
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Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan :

ANLAGE 7.1.1: KNOTENBELASTUNGEN MORGENSPITZE (7:15 - 8:15 UHR) -
WENDELSTEIN, ROTHENBACH
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
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STADT LANDEVERKEHR

. Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

ANLAGE 7.1.2: KNOTENBELASTUNGEN MORGENSPITZE (7:15 - 8:15 UHR) -
KLEINSCHWARZENLOHE, GROSSSCHWARZENLOHE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
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Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan :

ANLAGE 7.2.1: KNOTENBELASTUNGEN MITTAGSSPITZE (12:30 - 13:30 UHR) -
WENDELSTEIN, ROTHENBACH
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
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. Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

ANLAGE 7.2.2: KNOTENBELASTUNGEN MITTAGSSPITZE (12:30 - 13:30 UHR) -
KLEINSCHWARZENLOHE, GROSSSCHWARZENLOHE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
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Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan :

ANLAGE 7.3.1: KNOTENBELASTUNGEN ABENDSPITZE (16:30 - 17:30 UHR) -
WENDELSTEIN, ROTHENBACH
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
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. Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

ANLAGE 7.3.2: KNOTENBELASTUNGEN ABENDSPITZE (16:30 - 17:30 UHR) -
KLEINSCHWARZENLOHE, GROSSSCHWARZENLOHE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
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Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan .

ANLAGE 8.1:  STRECKENBELASTUNGEN KFz/24 StD. < (Fif
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021

1375

An Strecken ohne Belastungs-
beschriftung liegen keine
gesicherten Daten vor, hier
konnte nur eine Abschétzung
vorgenommen werden.

An Strecken ohne Belastung
wurde nicht erhoben.

4900
[2500]
Sperberslohe

£
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Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

Aus softwaretechnischen Gronden ist die ANLAGE 8.2: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. LIEFERWAGENANTEILE IN PROMILLE

Darstellung von Dezimalwerten Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021
bzw. Prozent-werten nicht

moglich, daher wurde die
Promilledarstellung gewdéihlt. 64 L FR 1) '
bedeutet demnach 6,4%. Als LY i {
Lieferwagen wurden die Fahrzeuge g
definiert, die ein zul&ssiges Gesamtgewicht
von weniger als 3,5 t aufweisen.
Beispielhafte Bilder stehen

Wendelstein

An Strecken ohne Belastungs-
beschriftung liegen keine
gesicherten Daten vor, hier
konnte nur eine Abschétzung
vorgenommen werden.

An Strecken ohne Belastung
wurde nicht erhoben.

Sperberslohe
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Aus softwaretechnischen Granden ist die ANLAGE 8.3: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. SCHWERVERKEHRSANTEILE IN PROMILLE
Darstellung von Dezimalwerten bzw. Prozent- .
werten nicht moglich, daher ESO Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021

wurde die Promilledarstellung o Ne AL btein
gewdhlt. 64 bedeutet demnach % : L L‘ g Y
6,4%. Als Schwerverkehr wurden die \ : FR1) f___/
Fahrzeuge definiert, die ein zul@ssiges / . =l
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t
aufweisen. Beispielhafte Bilder
stehen unten.

An Strecken ohne Belastungs-
beschriftung liegen keine
gesicherten Daten vor, hier
konnte nur eine Abschétzung
vorgenommen werden.

An Strecken ohne Belastung
wurde nicht erhoben.

Sperberslohe
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(FR 2)

ANLAGE 8.4: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. RADVERKEHR
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 30.09.2021

An Strecken ohne Belastungs-
beschriftung liegen keine
gesicherten Daten vor, hier
konnte nur eine Abschétzung
vorgenommen werden.

An Strecken ohne Belastung

Sperberslohe
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ANLAGE 9: UBERSlCHT MOBILITAT DER WENDELSTEINER BEVOLKERUNG
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

Verkehrsmittel
;’f;:;ﬁ;i nsetzung awlin® | el SZ'E’;'{- PKW-Mitf. | OPNV | GESAMT
Wege/24 Std.
BV Wst 5.665 4.095 10.290 2.085 555 22.690
ZQV Wst 1.120 1.345 14.395 2.595 1.200 20.655
auBBerhalb 440 445 3.935 785 860 6.465
BV OT-OT 35 30 50 10 125
BV OT 35 5 10 5 - 55
ZQV Wst/OT 380 435 1.425 385 25 2.650
ZQV OT 15 175 1.355 245 70 1.860
GESAMT 7.690 6.530 31.460 6.110 2.710 54.500
Verkehrsmittel
Fahrtenzweck wFuB | Fahmod | &r | PKW-Mif. | OPNV | GESAMT
Wege/24 Std.

Arbeit, Schule 710 800 4.725 505 995 7.735
Einkaufen, priv. Erled. 1.445 1.435 8.020 1.995 295 13.190
geschdfilich 50 40 910 55 20 1.075
Freizeit 1.540 1.080 2.190 735 185 5.730
imd. bringen/holen 435 130 2.160 205 30 2.960
nach Hause 3.235 2.750 11.975 2.405 1.055 21.420
GESAMT 7.415 6.235 29.980 5.900 2.580 52.110

BV = Binnenverkehr

ZQV = Ziel-/Quellverkehr (Gber Gemeindegrenze hinaus)
OT = Ortsteile

BV OT-OT = zwischen den Oristeilen

BV OT = innerhalb der jew. Orsteile
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ANLAGE 10.1: BINNENVERKEHR KFz/24 StD. - ZELLE 6 , GRUND-/MITTELSCHULE, TSV”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 Hauptstrafle 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Noérdlich Kanal 14 MozartstraBe 37 - 38 Grofdschwarzenlohe oy
5  Forstrafle 15 Gymnasium 42 Raubersried
6 Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter -

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe
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ANLAGE 10.2: BINNENVERKEHR KFz/24 STD. - ZELLE 14 ,,MOZARTSTRASSE"
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 HauptstraBe 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Nérdlich Kanal 14 Mozartstrafle 37 - 38 Grofdschwarzenlohe i
5  Forstrafe 15 Gymnasium 42 Raubersried EE——
6  Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str. /

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe

Z15
Grofischwarzenlohe l

=
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ANLAGE 10.3: BINNENVERKEHR KFz/24 StD. - ZELLE 15 ,, GYMNASIUM”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 Hauptstrafle 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe
3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Noérdlich Kanal 14 MozartstraBe 37 - 38 Grofdschwarzenlohe
5  Forstrafle 15 Gymnasium 42 Raubersried

6  Grund-/Mittelschule, TSV~ 16 Wilh.-Meisel-Str.

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe}

Grofischwarzenlohe
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ANLAGE 10.4: BINNENVERKEHR KFz/24 StD. - ZELLE 20 ,,RICHTWEG WEST”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 HauptstraBe 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Nérdlich Kanal 14 Mozartstrafle 37 - 38 Grofdschwarzenlohe ey
5  Forstrafe 15 Gymnasium 42 Raubersried Rotherbach
6  Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe

lﬁ

Grofischwarzenlohe

=
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ANLAGE 11.1: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STD. - ZELLE 6 ,,GRUND-/MITTELSCHULE, TSV*
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

Hauptstrafie 11 Rosenstrafie 22 - 29 Réthenbach
Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe
Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;
Nérdlich Kanal 14 MozartstraBe 37 - 38 Grofdschwarzenlohe oy

ForstraBe 15 Gymnasium 42 Raubersried Réthenbach
Grund-/Mittelschule, TSV~ 16 Wilh.-Meisel-Str. >

St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

In der Au 18 WendenCenter —

Winterleite 19 Richtweg Ost
0 Kleestrafe 20 Richtweg West

— 00O NONOT B WN —

Kleinschwarzenlohe
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ANLAGE 11.2: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 StD. - ZELLE 20 , RICHTWEG WEST”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 HauptstraBe 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Nérdlich Kanal 14 Mozartstrafle 37 - 38 Grofdschwarzenlohe S
5  Forstrafe 15 Gymnasium 42 Raubersried
6  Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter ;

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe

©
‘-‘
Z15
Groﬁschwurzenlohe\ -

=

XXXl



@

STADT LAND;VERKEHR

. Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

ANLAGE 11.3: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STD. - ZELLE 15 ,GYMNASIUM”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 Hauptstrafle 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Noérdlich Kanal 14 MozartstraBe 37 - 38 Grofdschwarzenlohe oy
5  Forstrafle 15 Gymnasium 42 Raubersried
6 Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str.

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe

Grofischwarzenlohe [}
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ANLAGE 11.4: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STD. - ZELLE 6 ,,GRUND-/MITTELSCHULE, TSV”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 08.07.2021

1 HauptstraBe 11 RosenstraBe 22 - 29 Réthenbach

2 Ortskern Nord 12 Dabhlienstrafie 34 - 36 Kleinschwarzenlohe

3 Ortskern Ost 13 Schubertstrafie 30 - 33;

4 Nérdlich Kanal 14 Mozartstrafle 37 - 38 Grofdschwarzenlohe i
5  Forstrafe 15 Gymnasium 42 Raubersried EE——
6  Grund-/Mittelschule, TSV 16 Wilh.-Meisel-Str. P

7 St. Nikolaus 17 Kohlschlag Ost

8 InderAu 18 WendenCenter '

9 Winterleite 19 Richtweg Ost

10 KleestraBe 20 Richtweg West

Kleinschwarzenlohe

XXXV
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ANLAGE 12:  ZITATE DER WENDELSTEINER BEVOLKERUNG AUS DER HAUSHALTSBEFRAGUNG Vom 08.07.2021
Problemthemen flieBender Verkehr

Hohe Verkehrsbelastung/
Stau/ KSL. Die Hauptstr. geht kaputt u. man kann aus der Hermann-Hetzel-Str. nicht auf die Hauptstrafle

,Wenn die A6 gesperrt ist oder ein Unfall auf der Autobahn ist, schléngelt sich der Verkehr durch

|II

Durchgangsverkehr hinausfahren

e ,Bei Stau auf Autobahn wird Wendelstein auf Nirnberger Str./Schwabacher Str. zur
Umgehungsstra3e auch fir grofe LKW.”

e ,7:45 bis 8:10 werktaglich Rickstau vom Gymnasium. Dadurch beide Kreisverkehre ,Am
Kohlschlag” verstopft. (15min geht nichts mehr).”

e ,Zu viel Verkehr durch Altort Wendelstein. Umgehungsstra3e Altort seit Jahrzehnten verschlafen.
Jetzt kaum noch Alternativen méglich.”

e ,Sehr hohes Verkehrsautkommen (Autos) von 7:00-8:00 = hohes Risiko fir Schulkinder
(Fahrrad/zu FuB3) Altort + Mozartstr. + Sperbersloherstr.”

e ,Schulverkehr staut sich bis Kreisverkehr (Beck). In der Gibitzen: Straf3e fir solch einen Verkehr nicht
geeignet. Kann nicht aus meiner Einfahrt raus wegen Schulverkehr.”

e Der Altort stellt aus meiner Sicht ein grofles Problem dar: Viel zu viel Durchgangsverkehr.
Parkverkehr der Autofahrer teils gefdhrlich, da es noch enger wird, sehr egoistisch (méglichst mit
dem Auto in den Backer fahren). Schulweg fast immer geféhrlich im Altort: sehr eng, vor 8:00 Rush
Hour, dhnlich Situation nach Schulschluss.”

e ,Bei Stau auf der Autobahn Richtung Heilbronn Feuchtwangen, fliefit der LKW-Verkehr durch
Wendelstein.”
e, Elternbringdienst” mit PKW zum Gymnasium (Rickstau bis zum Kreisverkehr Richtweg).”

e, HauptstraBe (Bierweg) in GroBschwarzenlohe reines ,Stop and go”.

e Bei Stau o. Bauarbeiten auf der Autobahn, haben wir den Schwerlastverkehr vor der Haustir; 40
Tonner ,brettern” vorbei.”

e ,Einbiegen in Rangaustr. — Problem vor allem wenn Stau auf der Autobahn ist.”

XXXVi
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e ,Zu viel Durchgangsverkehr auf der Kreisstrae Wstein Nirnbergerstr. + KSL Rangaustrafle.”
e ,Bei Staus auf der Autobahn extrem hohe Belastung durch Guterverkehr.”
e ,Zu viel Autoverkehr Richtung Gymnasium Wendelstein.”

e, Verkehrsauftkommen im Altort ist morgens vor 8 Uhr unertréglich. Jedes 2. Auto ist mit Eltern
besetzt, die ihre Kinder in die Schule bringen.”

o Altort véllig Gberlastet, Gymn. + Waldorfschule véllig Gberlastet (Autos der Helikoptereltern).”
e Verkehrsautkommen in Altort und mangelnde Parkplétze.”

e ,Durchgangsverkehr ortsfremder PKW “s im Wohngebiet nimmt zu.”

e ,Zunehmender Verkehr im Altort gerade zur ,Rush Hour” bzw. samstagvormittags.”

e ,Sehr starkes Verkehrsaufkommen im Altort allgemein und insbesondere am Wochenende.”

Gefahrlich

,Keine Linksabbiegerspur von A73 kommend nach Réthenbach rein. Autos fahren extrem knapp
vorbei.”

e ,Chaotische Verkehrszustédnde im Altort Wendelstein. Der Fullgénger hat hier keine
Daseinsberechtigung.”

e ,Kreuzung Mozartstr./In der Gibitzen, beim Abbiegen links sieht man die ankommenden Autos

|II

nicht, weil ein Strauch zu grof ist
e ,Die Ampel ,Joh.-Héllfritsch-Str.” wird Gbersehen, auch von Richtung Schule.”
e ,Schlechte Einsicht beim Einfahren auf die RangaustraBe von H. Hetzel Str. kommend (Spiegel).”

Disziplin e ,Missachtung der Verkehrsregeln, besonders im Kreisverkehr. Dies vor allem Sperbersloher-
/Querstrafe.”

e ,Viel zu schnelles Fahren an den Schulen.”
e ,Zu schnelles Fahren Durchfahrt Grofischwarzenlohe (Rother Str.); grofie Gefahr.”

e, Zebrastreifen werden nicht beachtet, zu schnelles Fahren.”
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e Ecke in der Au (Optik Martin): rechts vor links wird ignoriert, da schwer einsehbar. Sogar von
Polizei Vorfahrt genommen.”

e ,Taubenstr. ist direkter Weg zur Schule + Kita, viel zu schnelles Fahren der Autofahrer, wenig
Rucksicht auf kleine Kinder.”

e ,Richtweg im Bereich der Zone 30 fahren zu viele im Durchgangsverkehr & viel zu schnell. Die Regel
Rechts vor Links wird auch nicht beachtet. Bitte dfters blitzen! Ich habe noch nie Kontrollen
bemerkt!”

Zu hohe Geschwindigkeit ,Es wird in ganz Wendelstein zu schnell gefahren! Keiner nimmt Ricksicht auf Kinder und éltere

|ll

Menschen
e ,Autos rasen durch den Altort.”

e 30 Zone wird nicht eingehalten besonders nachts oder zur Arbeit. Man wird gedréngt in der 30
Zone, wenn man sich dran halt.”

e Eine mittlerweile sehr gefahrliche Stelle ist am Kohlschlag Richtung Réthenbach. Die Linksabbieger
in die Réthbacher Str. werden trotz Blinker oft nicht rechtzeitig gesehen, da die Stelle in einer Kurve
liegt und viele schon mehr als 50 fahren (von beiden Seiten kommend). Allein dieses Jahr wéren mir
fast schon 3 PKWs + 1 LKW hinten rein gefahren. Von Réthenbach kommend féhrt auch kein
Mensch 50 und es ist durch die Kurve und Wald kaum einzusehen. = Ein Schild ,Achtung
Abbieger” und/oder evil. dort 30 wirden sehr helfen. Und/oder Abholzung der Baume fur bessere
Sicht (fur Abbieger und Autos von Réthenbach kommend).”

e  PKW und LKW fahren zu schnell in den Ort Wendelstein.”

Lérm e, Der Fahrzeugldrm von der Durchgangsstrafe bricht sich so laut, dass man oft denkt, er féhrt durch
die Wohnung. Die Geschwindigkeitsbegrenzung in Ortschaften ist eigentlich 50 Std.-km. Aber durch
Neuses fahren sogar die LKW s (zum Teil) ungebremst durch und zwar zu jeder Tages- und
Nachtzeit. Ich bin niemand der sich stéindig beschwert, aber es ist wirklich sehr, sehr laut.”

e ,Besonders ldrmbelastende StaatsstrafBe (Larmbeléstigung immer schlimmer werdend). Beldstigung
durch Luftverschmutzung.”

XXXVl
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e ,Starke Larmbeldstigung durch Bus u. LKW "s.”

o ,Der starke Larm durch Motorréder (tlw. fast ohne Schalldémpfer) und mittlerweile auch einige PKW
(Poser) stért sehrl”

Sonstiges e ,Kreuzung Leerstetter Str./Querstr., AuBere Further Str./Further Str. = Kreisverkehr.”
e ,Zu viel Wechsel zw. Rechts vor Links und Vorfahrtsstraf3en.”
e ,Rechts vor Links Regelung im Altort bei fast nicht einsehbaren SeitenstraBen.”

e ,Die Bordsteinkanten auf der Schwarzachbriicke sollten abgeschréagt werden damit nicht noch mehr
Autoreifen beschadigt werden. Danke.”

e ,In Raéthenbach b. St. Wolfgang gibt es keine Einkaufsméglichkeiten! Daher bin ich auf Wendelstein
oder Feucht angewiesen mit dem PKW zu fahren. Mir fehlen da die Alternativen.”

e ,Fehlende Nahversorgung in R. b. St. W. Daher PKW fir Einkéufe erforderlich.”

Vorschlége flieBender Verkehr

Umgehung/ e ,Umgehungsstrafie von Kreuzing Ausfahrt A73/5t2239 — Alte Salzstr. entlang der Autobahn bis
Verkehrsfthrung bauen/ Anschlussstelle B2/5t2239, d.h. Umfahrung von Réthenbach, Wendelstein, Kleinschwarzenlohe,
dndern Neuses.”

e ,Umgehungsstr. bauen, wie in einem friheren Fléchennutzungsplan schon mal vorgesehen war.
Dadurch Entlastung im Ort und mehr Platz fir autolosen Individualverkehr.”

e ,Umgehungsstrale um Klein“lohe.”

Verkehrsberuhigung/ e ,Es wird Zeit, dass die Ortsdurchfahrt durch Wendelstein verkehrsberuhigt zur Einbahnstrafie
Uberwachung gemacht wird. Andere Gemeinden haben dies bereits durchgefihrtl Warum nicht Wendelstein2”

e ,Autos moglichst raus aus Altort u. anderen Straflen = dafir muss aber Busverkehr viel besser
werden.”
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,Komplette Tempo 30 in Wendelstein ab Ortsschild -alle Stralen.”

,Zu guter Letzt sollte verstérkt in den 30er Zonen eine Verkehrsiberwachung durchgefihrt werden.
Nicht nur an Schulen, sondern vermehrt in den Zonen, weil es wird nicht nur 30,40 oder 50
gefahren, sondern in den Abendstunden, wenn der Verkehr beruhigt ist, schon mal mit 60 oder 70
Sachen durchgeschossen!”

»Sperrung des Altorts for Nicht-Anwohner, nur OPNV und Lieferverkehr fir Geschéfte im Altort frei.”

JAltort — Verbesserungen: 1) Fullgéngeriberweg (Zebra) an 3 Stellen. Oben = Fotoladen; Mitte >
Backereien; Unten = Apotheke. 2) Verkehrsberuhigte Zone ,Spielstrafie”. 3) Schritttempo fur KFZ
- in Roth ist der gesamte Innenstadtkern fir KFZ gesperrt; in Gunzenhasuen gilt eine
verkehrsberuhigte Zone.”

,Durchfahrt im Altort sperren, dadurch wirde auch der schéne Ortskern profitieren. Bedeutet
natirlich: mehr Parkplétze schaffen fir Randbewohner.”

,Tempolimit 30 km/h innerhalb geschlossener Ortschaften.”

,Engstellen im Altort: Mit Kinderwagen auf den Gehweg wird man von Kleinlastern beinahe
angefahren bei Gegenverkehr. = EinbahnstraBensystem oder Vorfahrtsregelungen éndern, z.B.
Verkehrsinseln, Verbreitern der Fuf3- bzw. Radwege.”

,Scharfe Geschwindigkeitskontrollen sind dringend notwendig.”

,Eine langst Uberfdallige Verbesserung ware die Einrichtung einer Einbahnstrafie durch den zentralen
Altort.”

»Weniger Verkehr in der Erlenstrale GSL. Erlenstrafe als Spielstrale. Mehr Tempo 30 Zonen!”
JAltort als EinbahnstraBe, Altort WE Verkehrsberuhigt, mehr Grin.”

+Mehr Parkverbote. Altort (Hauptstr.) ist Katastrophe. FuBgénger haben in Wendelstein keine Rechte
(Parken auf Gehsteig, Fahrradfahren auf Gehwegen. Ich rede nicht von Kindern. AuBerst
mangelhafte Verkehrsaufsicht zu selten Polizei. Keine Strafzettel.”

,Durchgéngige Temporeduzierung im Wohngebiet fehlt.”
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Staubeseitigung/
Durchgangsverkehr

Ampeln

Sonstiges

Problemthemen ruhender Verkehr

Durch parkende Fahrzeuge

»Auto-Verkehr vermehrt aus Altort raushalten evtl. Zeiten mit Durchgangsverbot. Frei nur fir
Anwohner.”

,Grofere Parkplatze vor dem Altort und den Altort verkehrstechnisch beruhigen. Bzw. Gber eine
Einbahnstrafle Gedanken machen.”

,Die Ampel vor dem Pflegeheim, Rangaustr. Versetzen auf Héhe Bushaltestelle/Bauernhof.”

,Im Ort EinbahnstraBe fir PKW (oben = unten) damit mehr Platz for FuBgénger/Radfahrer und
flieBender Verkehr.”

,Teilweise unibersichtlich auf HauptstraBen (von einer Nebenstra3e) zu fahren (Bsp.: Kleinlohe
Hermann-Hetzel-Str. auf die Rangaustr. Hecke fir Linksabbieger Richtung Wendelstein im Weg) =
Spiegel auf der gegentberliegenden Seite anbringen (wie weiter vorne auch bereits).”

,Rechts-vor-Links in Wendelstein aufheben.”

,In Réthenbach bei St. W. gibt es keine Maglichkeit Einkéufe des taglichen Bedarfs im Ort zu
erledigen. Als Folge bendtigt man ein Auto zum Einkaufen. Ich wirde mich freuen und auf mein

III

Auto 6fter verzichten falls ich bei uns im Ort einkaufen kénnte. Danke

,Genehmigung fir Spiegel an privaten Ausfahrten!”

,Parkende Autos im Richtweg, Sperbersloher Str. an Einmindungen.”

.Regelméfiger Verkehrskollaps in der Further Strale durch die versetzt parkenden Autos >
,Kreisverkehr” — Einbahnstraflen-Lésung aus Further-/Quer-/Sperbersloher Strafle. Dabei kénnte
auch ein Radstreifen realisiert werden.”

,Zu viele parkende Autos auf den viel befahrenen Strafien; oft in Kurven oder vor Kreuzungen.”

,Die vielen in den schmalen StraBBen geparkten Autos verengen die Wege noch mehr und man steht
und wartet und winkt die anderen Autos durch. Kostet Zeit und Nerven.”

xli
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e ,Wildes Parken an Kreuzungen/Einmindungen.”

e ,Ausfahrt Kornburgerstr. auf Rangaustrafe oft schlecht einsehbar, da auf Gehweg geparkt wird und
dadurch nicht zu sehen ist, ob Fahrzeuge von links kommen.”

e Kellerstr., ab Richtung ca. 300m (langgezogene Kurve). Dort ist haufig ein Fahrstreifen lickenlos
zugeparkt.- Dadurch keine Ausweichméglichkeit bei Gegenverkehr.”

e ,Parkende Fahrzeuge in Richtung Raubersried. Stopp + Go. Fir die Busfahrer eine Katastrophe und
oft kein Durchkommen.”

e Parksituation im Irrlweg im Kurvenbereich, aber vor allem in Sorg. Stichpunkt Krankenwagen,
Feuerwehranfahrt: nicht mehr méglich!”

e, Parksituation Firther StraBe u. AuBere Further StraBe/Ecke/RosenstraBie fir kleine Schulkinder fotal
unUbersichtlich, da sténdig noch vor dem eingezeichneten Parkbereich geparkt wird.”

e, Altort/Hauptstr. Mit dem Fahrrad lebensgeféhrlich wegen SUV s und wildem Parken auBBerhalb der
ausgewiesenen Parkplatze! Auch Gehweg wird sténdig zugeparkt. Kinder (I) missen auf die Strafle
ausweichen...”

e, Parkende Autos in Wohnstrafien ist Wahnsinn. Teilweise haben Familien 2-3 Autos auf der Straf3e
stehen. Man kommt kaum noch aus der Garage.”

e ,Schlechte Sicht aus Jagdstrafie auf Bierweg wegen parkenden Autos (teils Wohnmobile). Trotz
Spiegel schlechte Sicht.”

» ,Zugeparkte Gehsteige (,Bin gleich wieder da”).”

e ,Sperbersloher Str. durch parkende Autos eng und in Biegungen unibersichtlich; Lkw, Busse
kommen kaum durch.”

e ,Die 4 Parkplatze bei der Anfahrt zum Gymnasium rechte Seite verursachen Frih und Nachmittag
Stau bis nach dem Kreisverkehr.”

|II

e ,Einmindung Kellerstr./Richtweg Parksituation duBerst kritisch!!
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e ,Parken auf den Gehwegen vor allem in der Ortsmitte (samstags).”

e ,Zugeparkte StraBen z.B. Mozartstr., Sperbersloher Str. Ostring, Blitenstr., AuBere Further Str.,
Anemonenweg. Zu eng beparkt, keine Ausweichméglichkeit, Sichtbehinderung. Erhéhte
Unfallgefahr durch ricksichtsloses Parken; z.B. von Blitenstr. In AuBere Further Str. ist ein Blindflug.
Beim Parken wird die 5m Regel nicht eingehalten und auch nicht kontrolliert und sanktioniert.
Gleiche Situation Ostring (Fa. Aichinger) auf 200m keine Ausweichméglichkeit. Generell parken zu
viele Fahrzeuge, da eigene Garagen zweckentfremdet werden. Beispiel Anwohner des
Anemonenweges. Die Ausfahrt aus dem Anemonenweg ist ein Blindflug, da in Dallingerstr. Autos
parken und eine Fahrspur blockieren. Man ist gezwungen ohne Sicht abzubiegen. Gemeinde ist
nicht kooperativ.”

e Further Strale viel mehr Autoverkehr als friher. Wenig Ausweichmaglichkeiten aufgrund parkender
Autos.”

e ,GSL- Bierweg + Raubersrieder Weg: ,Hindernislaut” zw. Parkbuchten bei Gegenverkehr + Parken
auBerhalb d. Parkbuchten (und nicht in Garagen) + Sichtbehinderung durch hohe Fahrzeuge. 2
das auch bei Kreuzung Bradinger Feld u. Weiherstr. (Fahrzeug parkt oft in Kurve).”

Zu wenige Parkplatze JAltort > Parksituation wegen Eisdielen im Sommer unméglich (Besuch der VR-Bank als Kunde
teilweise nicht méglich). Arztbesuche fir Kranke sind ein Problem = Kein Parkplatz in der Néhe
(Strecke vom Parkplatz aulerhalb des Altortes manchmal (Gehbehinderung, FuBprobleme...) viel zu

weit.”
e, Wendelstein Altort — Parkplatzméglichkeiten sehr schlecht.”

e Prekére Parksituation Anwohner im Altort- es gibt viel zu wenige Parkplétze fir unsl!! Bitte keine
Argumentation mit den Parkfléchen im Verhdlinis Einwohner! Die Tiefgaragen sind ja komplett an
Angestellte vermietet!!”

e ,Froher gab es mehr Parkplétze bei den Arzten. Gerade an Orten, wo kranke Menschen hin
mussen, sind direkte Parkplatze zwingend notwendig.”
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Alles zugeparkt/ e ,Wir wissen, dass es mittlerweile mehr Fahrzeuge in einem Haushalt gibt und diese auch geparkt
Daverparker werden missen, aber man kénnte seine eigenen Stellplétze oder Garagen verwenden, damit die

Verkehrsproblematik entschérft werden wirde. Das gleiche gilt fir herumstehende Anhdnger, die
monatelang Parkplétze in Anspruch nehmen. Oder Grofifahrzeuge, wie Wohnanhdnger,
Wohnmobile oder sogar vermehrt LKW “s Gber 7,5t im Ort geparkt werden und teilweise zum
Verkehrshindernis und zur Gefahr werden. FuBgéngerwege werden zugeparkt oder
Feuerwehrzufahrten blockiert. Der Markt Wendelstein sollte bitte umgehend handeln und nicht nur
an die Vernunft einzelner Burger appellieren! Es interessiert namlich diese Leute nicht! Es muss
gehandelt werden!”

e ,Ricksichtsloses Parken (kein Kinderwagen, Rollator kommt durch).”

e Keine Parkplétze, da Anwohner des Mehrfamilienhauses in der Feuchter Str. die Tiefgarage nicht
nutzen.”

e ,Im Ort wird in Kurven geparkt bzw. so viele parkende Autos, dass nur Einspurig gefahren werden
kann.”

e ,Arger dariber, dass vermehrt Kleinlaster im Wohngebiet geparkt werden und dadurch die Ausfahrt

|II

aus dem privaten Grundstick erheblich behindert wird!
o ,Offentliche StraBen sind zugeparkt!”

e Parkplatze in Wohngebieten sollten fir Anwohner der jeweiligen StraBen sein, nicht von Gott und
der Welt zugeparkt werden dirfen = Anwohnerparken222”

e ,Die Nutzung des dffentlichen Raums durch Firmen d.h. Parkfléchen werden durch LKW
(Wochenenden) und Firmen-Pkw benutzt. (Wohnungen missen auch Parkflachen ausweisen). >
Firmen verpflichten, Parkfléchen fir Firmenfahrzeuge und Mitarbeiter PKW am Firmengelénde
auszuweisen.”

,Zu kurze éffentliche Parkplétze (Schragparker) z.B. in Querstrafie und Mozartstraf3e. Autos stehen in
die Fahrbahn.”

Sonstiges

e ,Garagenbesitzer in der Straf3e nutzen sie als Abstellraum!”
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Vorschléage ruhender Verkehr
Parkverbote

Kontrolle ruhender Verkehr

Kostenloses Parken/
Anwohnerparken/
Dauerparker

,Das néchste Problem ist auch die Garagenproblematik. Viele Besitzer einer Garage,
zweckentfremden ihre Garage als Fahrrad und Gerimpel Lager. Somit stehen ihre Fahrzeuge
ebenfalls auf dffentlichen Parkplatzen.”

»,Man kann den Ort nicht nur mit Halte- u. Parkverbotsschildern zupflastern ohne die Wohn- u.
Gesellschaftssituation zu bericksichtigen.”

,Parken im Halteverbot (Idealweg, Parkstraf3e), Parken im Allgemeinen eine Katastrophe, jeder parkt
wo er méchte.”

,Parkende PKW am Fahrradrand z.B. in der Sperbersloher Strale = Entfernung der dortigen
Parkmaglichkeiten.”

,Parken von PKW in DurchgangsstraBen. Fir Fahrrad sehr gefahrlich (,Slalom”). = Parkverbot auf
der Strafle von Durchgangsstrafien. Kontrolliert!”

,Parkketten unterbrechen, Ausweichméglichkeiten bei Gegenverkehr schaffen. Kreuzungen strikt
nach 5m Regel freihalten und VerstéBe sankfionieren.”

,Park und Halteverbotszonen in verkehrsreichen Straflen wie Richtweg, Leerstetterstr., Kellerstr.,
Further StraBe optimieren, damit Verkehrsfluss verbessert wird.”

,Viele zugeparkte Kreuzungen, sodass man keine Verkehrseinsicht hat. Sollte mal kontrolliert
werden!!! Vor allem in den 30-Zonen in Klein“lohe.”

,Starkere Uberwachung der Parksituation (selbst generelles Parkverbot wird missachtet).”
,Konsequente und mehr Kontrollen 2 auch mehr abschleppen lassen!!”
.Mehr Parkflachen for den Altort-Bereich, z.B. Parkhaus am Fischleinsbrunnen?2!”

,Grof3er éffentl. Parkplatz am Rand des Altortes. Altort fir private Fahrten sperren.”

JInnerorts zu wenig Parkplétze = Parkhaus zentral gelegen.”

xlv



@

STADT LAND:VEHKEHR

. Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan

o Kurzzeitparkplatze vor Arztpraxen-Altort + Querstrafe. Ein- + Aussteigen der Patienten; auch fur
Fahrdienste. Mehr Behindertenparkplatze im Altort.”

e ,Tiefgarage unter Altort.”

e ,Parkplatzprobleme bei Besuch beim Arzt. 1 Std. Parken ist zu wenig. = Einrichtung eines
Parkhauses.”

e ,Parkende Dauerparker, dadurch Verengung der Strafle und Probleme mit Gegenverkehr. >
Zwischen den Parkpléatzen mehr Freirdume zum Ausweichen.”

,Am Kohlschlag ist die Aus- und Einfahrt zum Postparkplatz fir den Rad-/Fuweg deutlich zu
entschérfen (z.B. durch Blinklichter fur die Autofahrer)”

Sonstiges

e Vorschlag zur Parksituation in Wohnstra3en: Einzeichnung von Stellplétzen. AuBBerhalb absolutes
Halteverbot (Beschildert) und dann auch zeitweise Uberwachung.”

Problemthemen Fuf3-/Radverkehr
Fehlende Radwege/

,Zu wenige Radwege, Kombination Radweg/Fufweg zu schmal.”

Zufahrt ,Fehlende Radverbindung Umfahrung Nirnbergerstr./Schwabacherstr.”
e ,Fehlender Radweg im Altort von Wendelstein.”
e ,Zu wenig Fahrradwege innerorts kein Zugang zum Fahrradweg nach Nbg. Nur mit groBem Umweg
auf Stdseite LMD-Kanal Gber Tiefentalstrale.”
e ,StraBen fur gleichzeitige Verkehrsteilnahme von Radfahrern 4 Autos viel zu eng z.B. Mozartstrafe,
Kellerstraf3e, Further Str., Hauptstr.”
e ,Fahrradwege nach Nbg. nur Uber Langwasser und nicht direkt. Die Radwege sind schlecht
ausgebaut.”
Fehlende/ e ,Gehsteige im Altort sehr schmal. Teilweise mit Kinderwagen nicht méglich, den Gehweg zu
mangelhafte Gehwege benutzen wg. dort parkender/haltender PKWs.”
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e ,An der Ecke Erlenstrafie/Raubersrieder Weg gibt es keinen Birgersteig. Kinder laufen vom
Kindergarten oder von der Schule aus mitten auf der Strafe nach Hause, wenn ein Auto um die
Ecke kommt, rechnet es vielleicht nicht damit, dass dort Kinder laufen. Diese Stelle ist sehr
gefdhrlich. Es ist nur eine Frage der Zeit bis dort ein Kind angefahren wird. Hier sollte dringend eine

|II

EinbahnstraBenregelung getroffen werden!

e ,Gartenweg — kein Gehweg (wurde schon oft vom AuBenspiegel berihrt). GSL — keine Radwege u.
Gehwege.”

e ,FuBweg z. Fahrrad-Mitbenutzung Nirnberger Str. endet a. d. ForststraBe. Fir Radfahrer im
Altort/Marktplatz geféhrliche Situationen durch v.a. LKWs (Durchfahrend).”

F+R Wege sanieren/ e ,Pflaster im Altort f. Menschen mit Rollator nicht begehbar; Engstellen.”
Beleuchtung/

e ,Die Asphaltierung der Straf3en ist am Rand (fir Radfahrer) oft sehr schlecht! Siehe Sperbersloher
Beschilderung

Str. Orts auswadérts! Und Asphalt von Nirnberger Sir. in die Forststr. sehr holprig.”
e Fehlende Beleuchtung an den Radwegen von/nach Nurnberg.”
e Strducher am Kanal regelméfiger schneiden.”

Sicherheit/ e, Verkehr morgens zw. 7:30 u. 8:15 in der Gibitzen zu den Schulen hin und wieder zuriick. Kein
Ricksicht sicherer Gehweg fur die Schiler, da manche Autos auf den Gehweg ausweichen, um die
Entgegenkommenden durchzulassen, da parkende Autos die Fahrbahn verengen. >
Bordsteinerhéhung, dann féhrt kein Auto mehr zum Ausweichen darauf. Parkende Autos nicht

zulassen. Umleitung fur Busse und Autos generell zu den Schulen Gber Industriegebiet und nicht
durch Wohngebiete!”

e ,Am Kreisverkehr ,VW-Langhans” kommt es téglich zu mehreren Situationen, in denen Fullgénger
Ubersehen werden.”

e ,Grundsétzlich lebt man als Radfahrer im Ort Wendelstein ziemlich geféhrdet. Ich fahre nur einige
Strecken mit dem Rad, um das Risiko eines Unfalls zu minimieren.”

e ,Werde oft am Kreisverkehr mit dem Fahrrad Ubersehen.”
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e ,Zebrastreifen wird von vielen Autofahrern nicht beachtet.”

e ,Ubergang an der Nirnberger Strae geféhrlich, da viele tber Rot fahren (Ampel unten beim
Altort).”

e, Mit Kindern ist es nicht méglich mit dem Fahrrad durch den Altort zu fahren, da Burgersteig oft zu
eng oder zugeparkt.”

e ,Zunehmende Verkehrsdichte besonders im Altort. Sehr geféhrlich als Radfahrer. Andererseits ist der
Altort mit dem Rad leichter zu erreichen. Man hat auch keine Parkplatzprobleme, aber das Fahren
ist teilweise lebensgefdhrlich!!!”

e ,Uberquerung der Nurnberger StraBe trotz Ampel sehr geféhrlich; des éfteren Gberfahren Autos +
LKW die rote Ampel. Manchmal Parken LKW direkt hinter der FuBgéngerampel (vor der

"

Ergotherapiepraxis)

e ,Mehr Sicherheit fir Radfahrer! Fir Kinder auf dem Rad ist der Schulweg wirklich geféhrlich. Enge
im Ort, dann die vielen Busse.”

e ,Keine Méglichkeit die Strale beim Niehoff (512239) zu Uberqueren, wenn sehr viel Verkehr ist.
Leider halt so gut wie kein Autofahrer fir Fahrradfahrer oder FuB3génger.”

e ,Die Vorfahrsregelung an den Kreiseln am Kohlschlag ist fir Fullgénger und Radfahrer geféhrlich
und deshalb schwer ertraglich!!”

e ,Zebrastreifen fast in der Kurve im Bierweg wird oft Gbersehen. Lebensgefahrlich f. Kinder!!1”

e Fahrradfahren durch den Ort empfinde ich als unsicher. Wirde mehr Bus fahren, wenn Nirnberger
Tarife hier gelten kénnten.”

e, Kreuzung QuerstraBe/AuBere Further StraBe fur FuBgdnger und Kinder geféhrlich! Schulweg!”

e ,Der Verkehr und die Parksituation im Altort sind fir Radfahrer und FuBgénger ein absoluter
Albtraum!”

e ,Kombinierte FuB/Radweg: Gefahr fir FuBgénger, weil Radfahrer, die von hinten kommen, nicht

|/l

klingeln
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e ,Kreuzung Kellerstr./Am Kohlschlag Unfallschwerpunkt mit Radfahrern. Von Kellerstr. aus sieht man
Radler schlecht (Baume usw.).”

e ,Zu wenig Ricksicht auf Fahrradfahrer.”

e Fahrradfahrer und v.a. E-Bikefahrer fahren geféhrlich schnell auf dem FuB3géngerweg Am
Richterhaus.”

Sonstiges e ,Es gibt auf dem Radweg Kl. Lohe bis Wendelstein keine Sitzmaglichkeit.”

e ,Durchgangsverkehr innerorts in Wendelstein. Als FuBgénger kommt man zu Stof3zeiten nicht mehr
Uber die Strafle.”

e ,FuBgdngerampel in der Rother StraBe in Gro3schwazenlohe falsch platziert. Es fahren regelméBig
Fahrzeuge bei ,rot” weiter.”

e Locherin den StraBen (Gefahr fir Radfahrer) = Radfahrer auf den Gehwegen da kein Radweg.”

e Fahrradabstellméglichkeiten im Orskern Wendelstein fehlen.”

|'/I

e Fur Rollstuhlfahrer ist der Altort auch nicht gerade idea

e ,Die Uberquerung der Staatsstrae 2 Richtung K’lohe Wald aus auf die andere Seite auf den
Radweg (ist eine Radroute zum Brombachsee) ist lebensgefdhrlich! Hier musste zumindest eine
Geschwindigkeits-Beschrankung eingefihrt werden.”

Vorschlége Geh-/Radwege

Radweg bauen/ e 1. Es gibt keinen guten Fahrradweg nach Schwabach. 2. Es gibt keinen geteerten ruhigen
sanieren Fahrradweg nach Feucht.”

e ,Radwegnetz ausbauen > geteerte Fahrradwege, um auch mit dem Fahrrad sicher in alle
Richtungen zu kommen.”

e ,Radfahrer besser auf den Straflen integrieren, d.h. mehr Radwege bzw. gleichberechtigtes Fahren
v. Autos + Bikes.”
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e ,Mehr Einbahnstralen wiirden Platz fir Radwege schaffen.”

e, Fahrradweg deutlicher markieren, Stopplinie vor dem Radweg. An den Kreiseln Haltelinie vor den
Ubergéngen und vor Einfahrt in den Kreisel, damit die Pkws nicht mit voller Geschwindigkeit auf den
Kreisel zufahren.”

e ,Fahrradstreifen Sperbersloher Str.”

e ,Radfahrer von der Strafle (eigene Fahrradwege).”

Mehr Sicherheit/ +Neu ausgeschilderter Radweg Muhlen u. Industrie benétigt dringend Hinweisschilder an
Ricksicht Einmindungen auf befahrene Straflen (z.B. MihlstraBe bei Fullgangerbricke Mihlbruck). Wo
Radwege Straflen Uberqueren deutliche Kennzeichnung fir Radfahrer.”

e ,Fahrradibergang wird am Klein“loher Kreisverkehr zugefahren, sodass man als Radfahrer
absteigen muss und unnétig warten muss = ein Schild z.B. ,Vorsicht Radweg, bitte Ubergénge bei
Stau freilassen” wirde helfen.”

e ,Wendelstein Fahrradsicherer machen.”

e ,An der Stelle, wo der Radweg, der von Nbg kommt & in der Ecke von Alfa Reha Gber die Straf3e
geht, ist es sehr unibersichtlich & man ist gezwungen die Strafle schiebend zu Gberqueren. Der

|II

kleine Schleichweg ist viel besser. Bitte ,Schleichweg” ordentlich ausbauen & beschildern

Querungshilfen/ ,Zebrastreifen zw. Bierweg und Raubersrieder Weg um ca. 50-100m verlegen Richtung Sorg. Wére

UnterfGhrungen selber beinahe Uberfahren worden, weil manchmal Autos um die Kurve kommen, die niemals mehr
bremsen kénnen. Und der Zebrastreifen wird von vielen Kindern tGberquert!”

e ,Fehlender Zebrastreifen am Friedhof + Rathausparkplatz (Bushaltestelle).”

o ,Geféhrliches ,Uberqueren” der StraBe bei Kindertagesstétte Wirbelwind. Viele Autos halten sich
nicht an Geschwindigkeit (gerade zur Hol-/Bringzeit Chaos, unibersichtlich).”

o FuBlgdngeriberweg (auf Héhe des alten Rathauses) wird seit Jahren angesprochen.”

e, Altort-Uberquerung der HauptstraBe schwierig fur Kinderl = Zebrastreifen.”
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Problemthemen OPNV

Sonstiges

Takt/

Tarife

.Mehr Banke zw. Wendelstein und Raubersried auf der Ensserswiese zum Ausruhen fir dltere
FuBgénger.”

,Nuirnberger Str.: Gehsteig kann gestiickelt werden fir FuBgénger, die kaum vorhanden sind, und
Rad. Auf der Strafe ist es lebensgeféhrlich mit Rad!”

,Zebrastreifen z.B. auf Héhe des alten Rathauses. Kleine Fulgéngerzone? Hauptstrale fir
Durchfahrt sperren, z.B. in Hohe des Brunnens.”

,Fahrradwege verbessern. Beschilderung oft zu klein oder nicht erkennbar.”

»Mehr Sitzplétze (Bénke) fur Senioren + Behinderte.”

,Weg zur Arbeit mit OPNV sehr aufwéndig & zeitintensiv.”

,Fur Dienstbeginn 6:00 in Nirnberg fehlt eine frihere Buszeit, um rechtzeitig zum Dienst zu
kommen.”

,Keine Busse in der Frih nach Nbg-LW damit Frihschichtbeginn 6:00 in Nbg klappt. = Buslinie
603: 1-2 noch frihere Busse waren gut, dann kénnte ich aufs Auto verzichten.”

,Viel zu teuer. Da kostet der Flug nach Mallorca weniger.”

,Da die Taktung zur Arbeitsstelle (Erlangen) zu schlecht ist, fahre ich lieber bequem Auto, falls kein
Homeoffice.”

,Schlechte OPNV Anbindung v.a. zum Bahnhof Allersberg. V.a. fir Studenten, die nicht regelmaBig
OPNV nutzen, sind die Tickets relativ teuer.”

,Lange Fahrzeit mit OPNV von Wendelstein nach Roth.”

,Schlechte Busverbindung nach Nbg. + Feucht und zuriick. Zu lange Wartezeiten, wenn friher
Schulschluss.”
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Sonstiges

,Lange Busintervalle, braucht zu lange.”

,Taktung der 602er Linie am Nachmittag von Schultagen. ,Sensibilitat” der Busfahrer: Bus verlasst
Uberpinktlich die Haltestelle Langwasser Mitte, obwohl noch Fahrgéste aus dem U-Bahnverteiler
kommen und erkennbar zum 602er Bus wollen.”

,Schlechte und teure éffentliche Verkehrsanbindung = die Dérfer untereinander = mit den
offentlichen in die Arbeit lohnt sich nicht.”

+Zu einer Nebenbeschaftigung muss ich 2x in der Woche in die Nbg. Innenstadt. Ich wirde gerne
nur mit Bus + U-Bahn fahren — leider zu teuer!”

,Kein Bahnanschluss. Schlechte Verbindung nach Nurnberg ohne Auto. Sehr langer Weg durch
schlechte Verbindung. Mit &ffentlichen Verkehrsmitteln ist es sehr zeitintensiv nach Erlangen zu
kommen, da kein Bahnanschluss in Wendelstein.”

,Umsténdliche Busverbindungen Richtung Schwabach.”

,Fehlende Busverbindung nach Roth (KH, LRA), verbesserte Busverbindung nach Schwabach
notwendig.”

,Der OPNV ist unzureichend. Busfahren nimmt zu viel Zeit in Anspruch (zu langsam wegen langen
Wegen und steht auch im Verkehr) und ist sehr teuver.”

,Bus fahrt oft den Mittelweg nicht an. Kinder verpassen die 1. Stunde. 13:00 Uhr Schulschluss: Bus
ist viel zu voll. Was ist da mit Corona Abstand?2 15:30 Schulschluss féhrt der Bus erst um 16:00 Uhr

oder schon um 15:27 Uhr; ist fast nicht méglich den zu schaffen.”

,Viel zu viele Bushaltestellen in Katzwang, Kornburg, Eibach werden nur die Hauptstra3en
abgefahren. Somit ist der Bus so schnell wie ein PKW. Bis hier jede StraBe abgefahren ist dauert es
so lange + ,blockiert” PKW Verkehr.”

,Keine S-Bahn/U-Bahn Anbindung.”

,Bus-Chaos in Klein “lohe, weil manche Busse je nach Uhrzeit unterschiedliche Haltestellen z.B.
Kornburg Siid, Edeka und Sportplatz anfahren oder auslassen.”
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Vorschlage OPNV

Verbindungen einfihren

Takt einfGhren

,Die noch ausbauféhige Anbindungen i. OPNV nach Nbg, auch nach Sc. sind oft nicht gegeben

|II

oder nur umstandlich und nicht direkt!
,Schlechte Anbindung nach Nbg./Bus dauert viel zu lange durch die vielen Haltestellen.”
,Anbindung durch Busse nach Nirnberg-Langwasser zu unattraktiv (Zeit, Takt).”

,Es ist mir nicht méglich, in die Arbeit zu fahren, ohne das eigene Auto zu nehmen. Auch der
Versuch mit jemandem mitzufahren, hat sich nicht erfullt. MitfahrApp2”

,Busanbindung zur U-Bahn.”
»Mehr Expressbusse Wendelstein (mit 2 Haltestellen) direkt nach Langwasser zur U-Bahn.”

,Eigene kl. Nahverkehr im Bereich der Gemeinde (fir éltere Birger, die nicht mehr gut zu Fuf3 sind,
bzw. nicht Fahrrad fahren kénnen).”

,Ordentliche Busverbindung nach Feucht (aktuell muss man von St. Wolfgang tber Schwabach (1)
nach Feucht).”

,Wendelstein muss bessere Busverbindung zu Nirberg bekommen, damit mehr OPNV genutzt
werden kann.”

,Verlangerung der UT bis Wendelstein oder Busse mit Fahrradmitnahmeméglichkeit.”
,Kleinen Stadtbus zwischen den Ortsteilen zum Einkaufen fir dltere Menschen.”

,Bessere Busverbindungen von Ortsteil zu Oristeil — Arztbesuche, Einkauf, Apotheke, etc.”
,Busverbindung Allersberg — Sperberslohe — Réthenbach — Langwasser — Mitte.”

,Direkte Verbindungen nach Nurnberg ohne 1000 Zwischenhalte.”

,AuBerhalb des Berufsverkehrs regelmdfige Busverbindungen fur éltere Menschen.”
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e ,Mindestens 2-3x pro Stunde! Und am Wochenende auch ein paar Verbindungen mehr!”

e ,Busse missen besser an die Schulzeiten angepasst werden oder auch mehrere Busse (2) fahren.
Wir holen die Kinder fast immer von der Schule, da es mit dem Bus nicht geht. Ist eine Zumutung fir
die Kinder.”

e ,Die Busverbindung misste kiirzer getaktet sein nach Nbg, ansonsten ist es fir mich uninteressant.”

e ,Gunstigere Fahrpreise wirden die PKW-Nutzung verhindern.”

,Die Abfahrtszeiten der Busse 602 und 603 sind oft sehr dicht aufeinander (10 min). Dann wartet

|II

Sonstiges
man 20 min auf den ndchsten. Benutzerfreundliche Taktung

e ,Bezahlbarer Nahverkehr, kleinere Busse, engere Taktung innerhalb von Wendelstein. Nahverkehr
innerhalb von Wendelstein mit Ortsteilen.”

e, Anrufsammeltaxil Das Angebot erweitern, auch nach Schwabach. Fir éltere Menschen sinnvoll, da
die Strecke nach Schwabach viel kirzer ist, wie Nirnberg.”

e ,Es mUssten Kleinbusse fahren in kirzeren Absténden, damit ohne Auto Einkaufen u. Erledigungen
machen kann.”

e Haltestelle EDEKA Parkplatz unbedingt beibehalten, auch wenn Auslastung derzeit (Coronabedingt)
nicht ,Normalbetrieb”/8fl. Verkehrsmittel entsprechend weniger genutzt werden.”

liv
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ANLAGE 13.1:

NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK ARBEIT, SCHULE WAHREND DER CORONA-KRISE
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ANLAGE 13.2: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK EINKAUF, PRIVATE ERLEDIGUNGEN WAHREND DER CORONA-KRISE
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ANLAGE 13.3: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK FREIZEIT WAHREND DER CORONA-KRISE
Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 08.07.2021
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ANLAGE 14: CORONA-ZITATE DER WENDELSTEINER BEVOLKERUNG AUS DEM CORONA-ZUSATZFRAGEBOGEN Vom 08.07.2021

Positive Folgerungen

Fahrten Bewusster gestalten slch fahre nicht mehr als nétig- also wenig- meistens Umfeld- NBG, SC- mit Bus und U-Bahn.”
e ,Mache mehrere Erledigungen auf einer Fahrt. Keine Fernreisen mit dem Flugzeug.”
e, Zurickgelegte Strecken werden stérker hinterfragt.”

e ,Eswdre sehr gut, wenn sich Fahrgemeinschaften, z.B. wie zum Einkauf oder Behérdengénge
vereinbaren liefen.”

e Effizienteres Einkaufen durch Grofleinkdufe, wenn mit Pkw unterwegs.”

e ,Mehr gemeinsame Fahrten zur Arbeit sofern méglich. Sollte sich Homeoffice durchsetzen, wirde
perspektivisch ein Pkw ausreichen.”

e ,Man versucht mehrere Sachen auf einem Weg zusammenzulegen.”
e ,Seltenere aber gréfiere Einkéufe, mehr Vorrat einkaufen.”
Weniger Verkehr o ,Weniger Berufsverkehr durch mehr Home Office.”
e ,Weniger Fahristrecken.”
e ,Weniger Verkehr/Stau.”

e Firimmer Homeoffice! Kein Stau und Verkehr mehr morgens und abends! Spart Zeit und Nerven
und Geld! Burostandort wurde aufgeldst = 70 Mitarbeiter im Homeoffice.”

e ,Angenehmer Verkehr, weniger Stau.”

Weniger Pkw-Nutzung e ,Man braucht nicht unbedingt ein Auto. Da Home- Office wieder abnimmt, missten dafir aber
zwingend Bus- Verbindungen verbessert werden.”

e ,Nur noch einen Pkw, der zweite wurde Ende letzten Jahres abgeschafft.”
e Ich Uberlege héufiger, ob eine Fahrt mit dem Auto wirklich nétig ist.”

e, Wirsind nicht mehr so viel mit dem Auto unterwegs, da wir vermehrt die Freizeit in der Umgebung
verbringen, zu FuB3 oder mit Rad.”

Iviii
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,Es geht auch mit weniger Auto, aber nicht ohne.”

+Notwendigkeit von 2 Fahrzeugen Gberdacht. Jedoch aufgrund sehr schlechter Anbindung an
sffentlichen Verkehrsmitteln da auch kein ausgebautes Radwegnetz = unsicher fir Kinder.”

+Weniger Fahrten, von/zur Arbeit wiéhrend der Home- Office- Phase, dadurch weniger
Umweltbeeintréchtigung und Kostenersparnis.”

,Langere Strecken fahre ich mit der Bahn und nicht mehr mit dem Auto. Zu Frage F4-e: es gibt
keinen guten Supermarkt in Réthenbach/St.W., also bin ich auf mein Auto angewiesen.”

»Weniger Autofahrten durch Homeoffice.”

,Weniger Autofahren = besser fir die Umwelt und weniger Stress (Stauvermeiden).”
,Nur noch ein Pkw = Zweitwagen abgeschafft.”

,Verkauf des Pkw (nur noch ein Kfz fir léingere Touren). Nutzung von Carsharing.”

,Das Erkennen, das man auch ohne Auto viel erledigen kann und Schénes erleben kann.”

,Versuche Fahrstrecken die lénger als 80/100 km sind mit der Bahn zu fahren, wenn ich das Auto
benutzen muss, an diesem Tag auf der Strecke vieles gleich mit zu erledigen.”

,Ich finde es gut weniger das Auto zu nutzen (v.a. der Weg zur Arbeit entféllt).”

»Abschaffung des 2. Pkws bei Auslauf des Leasings sofern weiterhin Homeoffice 100 % ausmacht.
Auch bei 60-70% wird Pkw2 nicht mehr benétigt. Uberlegung Elekiroscooter zu kaufen.”

,Unnétige Fahrten mit dem Pkw vermeiden oder besser organisieren.”
+Weniger Pkw Nutzung.”
~Weniger Auto.”

,Das Auto stehen lassen, wenn irgendwie maglich. Mit dem Auto nach Langwasser-Std und dann
mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln fahren.”

,Ein Pkw weniger durch Carsharing mit Mutter.”

lix
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Mehr Rad fahren/
zu FuBB gehen

»Noch weniger Auto.”

,Teamsitzungen kdénnen via Internet stattfinden = spart Fahrtwege, Weg zur Arbeit z.T. mit E-Bike
(einfache Strecke 20 km).”

,lch fahre mehr mit dem Rad.”

»,Manchmal kann man kirzere Wege auch laufen. Ofters mal in/um Wendelstein spazieren gehen
als weiter weg zu fahren.”

»Mehr zu FuB3 und Fahrrad erledigen. Kulturangebote vor Ort nutzen. Auto nur bei léngeren Fahrten
und schweren Einkgufen.”

,Kurze Wege zu Fuf} erledigen.”

»Mehr zu FuBB gehen, mehr Fahrradfahrten, weniger Urlaubsfahrten.”
+Wir fahren vermehrt Fahrrad und achten viel mehr auf Bewegung.”
,Mehr Fahrrad fahren.”

,Versuche mehr zu laufen.”

,Fahre mehr Fahrrad, auch nach Nirmberg.”

,Habe das zu Ful} gehen fur mich neu entdeckt. Seitdem ich im Mérz 2021 ein Rennrad gekauft
habe, fahre ich deutlich weniger Auto.”

,Evtl. in Zukunft doch mehr laufen, Fahrrad oder Motorroller.”

,Die Zeitersparnis des Arbeitswegs (ca. 18 km Gber A73) fihrt bei entsprechenden
Wetterbedingungen zu Einkdufen mit dem Rad oder zu Fu3. Ansonsten Erledigung im Rahmen des
Arbeitsweges mit dem Pkw.”

,Wir werden immer was geht mit dem Fahrrad machen. Aber leider wohnen wir in einem sehr
Fahrrad- und Fufigénger- unfreundlichem Ort. Hier wird leicht nur auf Autofahrer geschaut.”

»,Mehr mit dem Rad erledigen.”
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Freizeit/
Einkaufe vermehrt in ndherer
Umgebung

.Mehr Fahrrad, mehr zu FuB3.”

»Mehr zu FuBB gehen und éffentliche Verkehrsmittel nutzen.”

,Ofter und fur langere Strecken das Fahrrad nutzen oder zu FuB gehen.”

,S0 viel wie méglich mit dem Fahrrad.”

»,Mehr Nutzung mit E-Bike.”

»Wenn maglich benutze ich immer das Fahrrad, bei Kurzstrecken gehe ich auch zu FuB3.”
,Viel Zeit und Geld fur Arbeitsweg gespart. Ortsnahe einkaufen = kirzere Wege.”

,Einkdufe fasse ich zusammen. Kaufe regional ein und komme damit gut mit dem Fahrrad Gberall
hin.”

,Mehr regional in WST und Umgebung einkaufen, anstelle von z.B. auf dem Heimweg von der
Arbeit aus in NBG.”

,Einkaufen soweit méglich in Wendelstein und Umgebung zu FuB3. Spazieren gehen und wandern in
der Umgebung von Wendelstein.”

,Nicht mehr so viele kleine Einkéufe, Unterstitzung der Gewerbetreibenden in Wohnortnéahe.”

,Die zeitweise SchlieBung des Einzelhandels fihrte zum Uberdenken meiner Mobilitét und
Konsumverhaltens. Nutzen von Einkaufsméglichkeiten, Gastronomie im Wohnort soll Vorrang
haben. Reduzierte Pkw- Nutzung, veréinderte stressfreie Freizeitgestaltung im Nahbereich mit Rad
oder zu Fu3.”

,In der Néhe mit dem Rad einkaufen. In Laufndhe befinden sich Lebensmittellédden was mir vor der
Pandemie nicht bewusst war bzw. deren Offnungszeiten fir uns nicht gepasst haben. Jetzt in der
Mittagspause im Homeoffice ist es maglich.”

,Noch mehr Radtouren in der umliegenden Gegend machen statt in die Ferne schweifen.”

,Noch mehr lokal, Amazon nicht mehr nutzen.”
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Mehr Bewegung/ »Mehr zu FuB3 und mehr Fahrrad = mehr Bewegung und das in Erinnerung bringen das es auch mit

Steigerung der Fitness Alternativen zum Auto geht (gréBtenteils).”
e Fahrradnutzung, mehr Bewegung, ortsnahe Erkundung.”
e ,Mehr Bewegung durch Spaziergdnge und Fahrradtouren.”

e ,Fahrradfahren = Bewegung/Sport; unsere Umgebung ist dazu gut geeignet (Parkstraf3e), Fahrrad
ist ausschlieBliches Freizeitgerat.”

e ,Mehr Bewegung an der frischen Luft. Das Auto nicht zu nutzen spart CO2 und Ressourcen und das
Fahrrad bringt ein wenig Bewegung in das Leben einer Couchpotato.”

,Kauf E-Bike.”

Fahrzeug Neuanschaffung

e lch habe bemerkt, dass fir mich ein E-Auto interessant wére, wenn es mehr dffentliche
Méglichkeiten geben wirde zum Laden. Da es zuhause nicht maglich ist wegen Reihenhaus (Max-
Reger-Weg).”

e ,Anschaffung eines E-Bikes.”

e ,E-Scooter angeschafft fir Kurzstrecken, wer weniger Autos auf den StraBBen will muss den OPNV
massiv ausbauen.”

e ,In Corona haben wir uns ein Auto zugelegt, da es ohne nicht ging und Carsharing keine Option
war (zu teuer). Dadurch haben wir an Flexibilitét und Komfort gewonnen.”

Sonstiges JTreibstoffkosten geringer durch Homeoffice, Kosten fir Firmen Abo VGN entfallen durch Abo
Kindigung. (Momentaufnahme, die kiinftige Entwicklung kann aktuell noch nicht beurteilt werden).
Wenn méglich, ware auch wieder die Nutzung der éffentlichen Verkehrsmittel ein Wunsch. Dies ist

Pandemie abhéngig!”

e ,Weniger Kosten, weniger Stress. Nur ist es leider mit dem Hochfahren der Wirtschaft wieder nétig
das Auto zu nutzen.”

e lch habe die guten Busverbindungen nach Nirnberg genutzt, schade ist, dass im Winter vor Allem
Samstag morgens kein Bus aus Neuses féhrt (tétig im Kaufland Wendelstein).”
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e ,Urlaub in Deutschland, weniger Flugreisen, mehr wandern.”
o ,Offentliche Verkehrsmittel.”

e ,Werde 6fters Roller fahren, wenn es nicht regnet, spart Sprit. Mein néchstes Auto wird elektrisch.
(noch 2 Jahre und ich geh in Rente.)”

Negative Folgerungen

e ,Ohne Pkw in Réthenbach fir alte Menschen nur negative Folgerungen, da keine Laden zum
Einkauf ohne Pkw erreichbar sind.”

e ,Durchgangsverkehr durch Feuchter Straf3e in Réthenbach und durch den Altort in Wendelstein ist
deutlich merkbar angestiegen und fir die Anwohner eine Zumutung.”

e ,Vor Corona hatte ich ein gutes Firmen Abo: gutes Wetter oft Fahrrad, schlechtes Wetter OPNV.
Jetzt/Zukunft: 2-3 Tage Homeoffice > OPNV viel zu teuer. Alternative evil. 2. Auto (echt keine gute
Perspektive).”

e ,Noch mehr Abneigung gegeniber Pkw.”

e Privat E-Bike, geschdftlich Pkw zu 100% da im Auflendienst beide tétig und keine Alternative
vorhanden.”
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ANLAGE 15: FOTODOKUMENTATION STARKEN UND SCHWACHEN VERKEHRLICHER BELANGE IN WENDELSTEIN
S

=

+ Geschwindigkeitsbeschrankung auch AuBBerorts  + verkehrsberuhigter Bereich bei Schule

- verengte Platzverhdltnisse im Altort - verblasste Kennzeichnung der Geschwindigkeits-

" begrenzung mit schlechtem Oberfléchenbelag
xiv



O]

STADT LAND}VERKEHR

Markt Wendelstein - Verkehrsentwicklungsplan .

+ beschrdnkte Parkdauer im Altort

MEN]
145 |a 5 ER |

IASSED [ "ERRERRRERE

- seitliches Parken am Straflenrand bei beengten - viele kleine Stellfléchen mit wenig Kapazitéten im - hohes Parkaufkommen im Wohngebiet
Platzverhéltnissen Ortskern verteilt, in diesem Fall private Stellplatze
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+ markierte Bushaltestelle + Blindenleitsystem an Bushaltestelle

- Einsatz groBer Niederflurbusse bei beengten

) Platzverhdltnissen
Ixvi
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+ Uberdachte Fahrradabstellanlagen am Gymna-

sium

el

- verblasste Kennzeichung von gemeinsamem Fu3- - abrupt endender Radweg ohne Weiterfihrung - eingeschrénkter Winterdienst auf FuBBweg
und Radweg auf Strafle





